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Eloszo

Ezt a fiizetet azzal a céllal adjuk az olvasd
kezébe, hogy megkénnyitsiik szdmdra a vi-
torldzds alapfogalmainak megismerését, és
segitséget nyujtsunk a ,,B" osztdlyd vitor-
lis kishajdvezetdi vizsgdra vald felkésziilés-
hez,

A vitorlazdsrdl megjelend magyar nyelvil
kinyvek szinte napok alatt elkelnek. Igy a
vizegara késziildk sokszor csak fdraszid
utdnjdrds, komoly ,kutatd munka” ered-
meényeként juthatnak hozzd a kimyvekhez.
Iyenkor djabb nehézséget kell lekilzdeniiil.
A gzakirodalom wgyanis annyi 1§ ismeretef
tartalmaz, hogy a vitorldzdssal megismer-
kedni szdndékozd képtelen kivdlasziani no
kezdd szdmdra legfontosabb tudnivaldkat.

A fentiek tanulsdgait levonva vdllalkoz-
tak o szerzik éz a kiadd ennek a fii-
zetnek a megjelentetésére. Ugy dilitottuk
dssze a kiadvdny anyagdt, hogy esak azok a
legfontosablb tudnivaldk keriilienek a ki-
tethe, melyek ismeretle nélkiill meg sem sza-
bad kizérelni a vizsgdl. Tehdt nem a teljes-
ségre tirekedtiink, hanem éppen forditva,
a gilyponti kérdésekre koncentrdlva, a kez-
dd vitorlizo szamdra sziikséges legminimd-
lisabb ismeretanyag dsszedllitdsdra tettfink
kizérletet. A vizsgaanyag fontos része o Ha-
jozdsi Szabdlyzat (HSZ) is. Tapasztalataink

szerint ehhez kinnyfl hozzdjutni. Ezért
sriikségtelennek tartotfuk, hogy annak is-
mertetésével foglalkozzunk, tibbek kizitt a
terjedelmi okok miatt. Ugyanakkor fontos-
nak tartjulk hangsilyorni, hogy a Hejozdsi
Szabdlyzat tételes ismerete hozzdtartozik a
vitorldzdsi ABC-hez.

Tudatdiban vagyunk, hogy ez az anyag
hézagpotld szerepet t6lt be. Ugy gondoljuk,
ha a kedves olvasd segédanyaghként hasz-
ndlja fiizetiinket éz a legfontosabb kérdése-
ket megismerve, sikerill érdeklidését felkel-
teni a téma irdnt, 5 a késdbbiek sordn ke-
zébe veszi azokat a kitdind munkdlat — a
kindvdnyunk végén cim szerint iz ajanljuk
—, amelyek elmélyitik tuddsdt,

Ha kiadvdnyunk, amelynek 1étrejitiéért
Eiilin is kiszinetet mondunk a Magyar Vi-
torldsszdvetsdg, a Kozlekedési Fafeliigyelet
&5 a Somogy megyei Tandes V. B. Hézleke-
dési Osztalya vezetdinek, valamint munka-
tdrsainak, hozzdsegitik Oniket ahhoz, hogy
az oktatékkal kiziz nyelven beszélve, ala-
pos elméleti és gyakorlati felkésziilés utdn
sikeres vizsgdl tegyenek, és tudatosan, bal-
eseimeniesen vitorldzzanak — elértiik cé-
lunkat.

Ehhez kivdnnak sok zikert
@ srerzil éz a szerkesztd




A vitorlas kishajok és csonakok részei: a ha.
jotest, a rudazat, a vitorlzat, a kitélzet —,
lovabba a haszndlatukhoz sziikséges szerel-
vények és felszerelési targyak.

1. A hajoétest

A hajétest £abal, fémbdal, mianyagbdl vagy
ezek kombindcidibol készlilhet. A fahajok
eplilhetnek gerincre szerelt borddkra fekte-
tett, egymast részben dtfedd (klinker) vagy
éliikkel egymashoz érd (karwell) palankok-
bol, vagy pedig formédra hidegen rahajlitott,
tibb rétegbdl ragasztott kilhéjbél. A pa-
linkozdst rétegeltlemez is helyettesitheti, A
mianyag hajokat a leggyvakrabban iiveg-
szdlerdsitésd poliészterbdl, a hajotest for-
majanak megleleld gyvartoszerszdmban ré-
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1. abra. Bordaformak
a) kerek (rundspont); b} sarkos (shar-
pie; ¢} tobbsarkos; d) V-borda; e) U-
berda; f) 5-berda

tegelik (laminaljak) ki. A fémhajok teste
acélbol vagy aluminiumbél, kereszt- vagy
hosszrendszerli merevitdszerkezetre té-

maszkodd hegesztett vagy szegecselt kiilhéj-
bal 410,

2. dbra, Tébbtestd hajéformak
o) kotamardan: b) proa: &) trimaran

A hajo egytestd, kéttestd (katamaran,
proa) vagy hiromtestd (trimardn) lehet, s
az alabbi tulajdonsdgokkal kell rendelkez-
nie:

Szilardsag

A hajdtestnek ki kell birnia a hullamezis,
szél, legénység salya és mozgéasa okozta ter-
heléseket, &5 lehetOleg a parthoz, fenékhesz
vagy mds hajohoz vald titkézés okozta ter-
heléseket is; ennek érdekében szerkezeti
elemeinek kifogastalan allapotban kell len-
nitik, amit elindulis eldtt mindig ellendriz-
ni kell.

Usiéképesség

A hajotest viz feletti (tartalék) térfogats-
nak elegendinek kell lennie ahhoz, hogy a
rajta levd szemelyeket &3 felszerelést biz-
tonsdgosan a vizfelszinen tartsa; a rajta le-
vd nyildsoknak olyan magasan kel len-
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3. dbra. Nyitott és 1drt munkaterd hajbk

vy

a) nyitott munkatér; b) zart, Snilritds munkotér

niilik, hogy a hajotest belsd tereit a hulli-
mok ne draszthassdk el. A tartalék térfo-
gatot a megleleld szabadoldal-magassag, az
eldrasztds elkeriilését pedig a legalacso-
nyabb nyilis megfeleld viz feletti magas-
siga (az Un. biztonsagi tavolsiag) biztositja.
Az elarasztis elkeriilése érdekében a ha-
jok gyakran a belsd terektdl vizmentesen
elzdrt munkatérrel wvannak felszerelve,
amelynek padldja a vizvonalszint felett van,
igy a belekeriilt viz a beépitett kifolyd-
csoveken keresztiil lefolvhat (Gn. Gniliritds
cockpit).

Allékonység [stabilitas)

A stabilitds a hajénak az a tulajdonsdga,
hogy [iggdleges uszdshelyzetét megtartja,
illetve megdintitt helyzetébdl a déntd erd
megsziintével vissza tud térni fliggdleges
helyzetébe, Tokesialy nélkilli hajokndl, ahol
a hajd silypontja rendszerint a vizkiszori-
tis silypontja felett van, kis déléseknél a
stabilitdst a szokdsos hajétestek alakja biz-
tostija, mert a megddlt hajé vizkiszoritdsd-
nak oldalra eltolédott stlypontjdban felfelé
hatd felhajtoerd és a hajo salya olyan erd-
part alkot, amely a hajot [eldllitani igyek-
szik (4. dbra). Nagy déléseknél azonban az
iyen hajé salypontja atbillen a vizkiszori-
tis sulypontja felett, és a hajé felfordul.
Tokestulyos, vagy mélyen beépitett bal-
laszttal rendelkezd hajok esetében az alul
levé nagy sily miatt a hajo silypontja a
vizkiszoritds silypontja ald kerdl, igy az
atbillenés nem torténik meg. Kéttestd hajé
(katamaran) esetében a szél feldli test ki-

emelésekor a vizkiszoritds silypontja olyan
nagymértékben tolédik el a bemeriilt test
felé, hogy feletie a hajé silypontja nem tud
Athillenni nagy dblések esetén sem (ha
azonban mégis dtbillent, Arboccal lefelé for-
dul, &5 a vizgben aszd lezénység visszabil-
lenteni nem tudja). A legénységnek a szél-
feldli oldalon valé elhelyezésével a stabili-
tds hatésosan névelhetd, mert a hajd és a
legényeéz kizds silypontja a hajé kézépvo-
nalibdl a szélfeldli oldal felé vandorol, igy
a hajot visszaallito erd karja nd (4. abra).
Fzt olyan tikesulyos kishajoknadl is célsze-
rd kihasznalni, amelyveknél a legénység sii-
lya a vizkiszoritis viszonylag nagy részél
teszi ki.

A széles testd, nagy vizvonalszélességl.
kis meriilési hajoknal kis délés esetén is
erdsen oldalra tolddik a vizkiszoritis F
stlypontja, igy az ilven hajok kezdeti sta-
bilitdsa nagy, nem ,dilingélnek”. Ez néha
hamis biztonsdgérzetet kelt a hajo allé-
konysédgat illetden, pedig az ilven hajok, ha
tékesalyuk nincs, nagy ddlésszigeknél sta-
bilitdsukat elvesztik &5 atfordulnak. Foko-
zottan érvényves o2 a katamaranokra, ame-
lyeknek kezdeti stabilitiza rendkiviil nagy.

Tokestlvos hajok esetében, ha azok viz-
vonala keskeny és merilésilk nagy, kis di-
lés esetén nagyon keveset mozdul oldalra a
a vizkiszoritdis stlypontja, és a hajot vissza-
allité nyomaték kicsi, igy a hajé fliggdleges
helyzetbdl kinnyen kimozdul, kezdeti sta-
bilitdsa kicsi. Emiatt sokan tartjdk az ilyen
hajot — tévesen — labilisnak, rossz stabili-
tdsinak. A diélésszdg nivekedésével azon-
ban stabilitdsa rchamosan nd, és a helyesen




4. abro. Keresmtallékonysdg (stabilitds)
a) tokesdly nélkili hajék: b) tékesdlyos hajok: c) kéttestd hajok; F: a vizkiszoritds sGly-
pontja: G: a hajé silypontja
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megrervezett hajo esetében egészen 90°-ig,
sot tovabb is megmarad. igy a hajo felbo-
rithatatlan.

A kezdetl stabilitdis a biztonsig szem-
pontjabdl kevésbé fontos, mint a stabilitdsi
tartomany (a felborulds szige). Ezért a fen-
tiekbdl az alibbi kGvetkeztetéseket vonhat-
juk le:

1. A hajé vezetésekor mindig tisztdban
kell lenni annak stabilitdstartoményéval
(vagyis, hogy milyen ddlésszognél veszti el
a stabilitast és fordul At).

2, A tokesily nélkiilli hajékon &z a kis
tokesilyos hajékon, ahol a legénység silya
a vizkiszoritds nagy részét teszi ki, a stabili-
tast a legénysbg szél feldli oldalra ltetésé-
vel feltétlenit] ndvelni kell.

3, Hirtelen széllikésnél a haid mindig job-
ban megddl, mint az ugyanolyan erejid
egyenletes szélnyomds hatdsdra, igy a szél-
likések Thatdsdt a vitorlr rdengedésével
mindig ellensulyozni kell.

Didalellenallas

A vitorlashajok esetében, ahol a hajtderd
ritkdn esik a hajé hossztengelyének irdnyé-
ba, szamolni kell a hajd oldalcsiszéasaval
(abdrift). Ennek mértéke a hajofenék for-
madjatol, valamint annak oldalnézeti vetii-
letétdl, az 0On. laterdlfeliilet nagvsdgdtsl
fligg. Ezt a feldletet a hajotest, tGkeszuly,
kormény, a korményt tartd un. kormény-
sarkantya (szkeg) vizbe meriilt részei ol-
dalnézeti feliileteinek Gsszeaddsdval szémit-
juk ki; tékesily néllkiili, lapos fenekd hajok
esetében ezt a fellletet gvakran novelik ol-
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5. dbra. A laterdieliilet részei

o) hajotest; b) tSkesuly; c) uszony: d)
kormdny; &) kormdnysarkantyd (szkeg)

daluszony (leeboard) vagy a hajotestbe épi-
tett szekrényekben elhelyezett egy vagy
tébb uszony (schwert) leeresztésével. Néha
az oldalellenalldst niveld uszonyt a stabili-
tast niveld tokesdllyal egyitt alkalmazzik,
abba beépitve vagy killén (uszonytokesi-
lyos, 1in. schwertkieles hajd). Az uszonyos
hajdkat dltalanosan elterjedt német eredeti
szoval ,.jolle"-nak szokds nevezni.

Menetellenallas

Az elére hajid erd az egvenletes sebességid
haladas kiizben a hajot visszatartani igyek-
vo viz- és levegdellenallds lekiizdésére for-
ditddik. Ezeket az ellendlldsokat tehit estk-
kenteni kell.

A vizellenallds négy Gsszetevobdl all. Ko-
zililik az alaki ellendlldst a mozed hajo ki-
riil kialakult nyomdsviltozdsok okozzdlk.
amelyek a hajé mbgéir érvényeket hoznak
létre (ezért néha drvénykeltd ellendllasnak
is nevezik). Az alaki ellenallis a vizbe me-
riilt rész homlokfeliiletének (a hajo legna-
gyvobb bemeriilt bordakereszimetszetének)
csikkentésével, valamint a farrész minél
élesebbre vald kialakitdsdval csikkenthetd.
A hulldmkeltd ellendllast, vagyis a hajé 4l-
tal keltett, migiotte és mellette kialakult
hullémok magassigat pedig azzal esdkkent-
hetjiik, ha keriljilk a hajd vizbe meriilt ré-
szének hirtelen keresztmetszet-viltozisait,
és ha minél hosszabb hajot épitiink.

A fenti két ellendllas-Gsszetevd csak a ha-
jd tervezésekor czikkenthetd, de menet
kbzbeni nivekedésiiket meg tudjuk akada-
lyozni. Nagy dbléseknél ugyvanis a hajo viz
alatti részének alakja eltorzul, rendszerint
homlokfeliilete is megnd, igy alaki és hul-
limkeltd ellendlldsa nivekszik, aminek el-
kertiilése érdekében a nagy ddléseket (a ha-
jo kiiilésével™) mérsékelni kell. A harma-
dik Gsszetevd, a sirldddsi ellendllds, amely
a hajohoz tapadt vizmennyiség , hurcold-
sdab6l", valamint a hajo és a viz kizittl sur-
l6déerdkbal tevidik Gssze, haszndlat kézben
dltalunk is csiikkenthets. Ha a hajétest viz-
be meriilt (Gn. ,nedvesitett™ felilletét mi-
nél simibbra csiszoljuk, a hajs és a viz ki-
zittl surlédderfk nagysdga, valamint a ha-
johoz tapadt, vele egyiitt mozgd viz timege
csikken. Egves lapos fenekd csénakoknil
gvenge szélben a esdnak kisméretdl meg-
déntésével magdt a nedvesitett fellletet is




6. dbra. Hojélojtak o loterdlfelllet részei szerint

@) kBzépuszony (schwert): b) kettdsuszony (schwert): c) oldaluszony (leeboard); d) bulba
tékesily; e) hojétestbe épitett t8kesily;: f) uszonytdkesily (schwert-kiel)

cstkkenthetjiik. Ez azért is fontos, mert kis
sebessépeknél a sirldddsi, mig a nagyobb
sebességeknél az alaki és hullamkelts ellen-
allds a déntd. A negyedik Osszetevit, az dn.
teldalékellendlldst, amelyet a kidlls részek
mogitt kialakult kis drvényeket keltd erdk
okoznak, Ugy cstkkenthetjiik, hogy a kidlls
részeket (szegek, csavarok stb.) eltiintetjiik,
vagy (pl. a veretek, szerelvények wviz alatti
részét) dramvonalas keresztmetszetiire ké-
pezzilk ki.

A légellendllds cstkkenését a legénység
olyan elhelyezésével érhetjiik el, hogy a
szélirdnyra merdlegesen minél kisebb felii-
letet nytjisanak; célszer( egymadshoz minél
kizelebb iilni, egymds vagy a felépitmény,
kajitfal  takardsdba” hhazédni stb,

Irénytartas, kermdnyozhatdsdg

A hajé viz alatti részének és a vitorldzat-
nak olyan dsszhangban kell lennie, hogy a
helyesen beillitott hajé egvenes vonalban
haladjon kiildn korménymozdulat nélkil is.
A kormédnynak viszont a hajd és vitorlik
barmilyen helyzetében (a megddlt hajonal

15) biztositania kell, hogy a hajé irdnya tet-
széslink szerint megvaltoztathatd legyen. A
kormidny minden egyes alkatrészének min-
dig kifogdstalan dllapotban kell lennie. Al-
taldban minél nyhjtottabb a laterdlfeliilet
a hajdé hosszdban, anndl irdnytartébb és
anndl kevésbé fordulékony a hajé, rivid és
mély laterdlfelilletnél viszont fordulékeny,
de kevéshé irdnytart,

2. Rudozaot, kitélzet és vitorldzot

A rudazat a vitorldzat tartdsdra szolgdl, £5-
bol, aluminiumprofilbdl vagy mianyaghbtl
késziil,

7. abra. A hajé viztbe meriilt részének homlok-
felillete




8. dgbro. Rudazat, kétélzet, vitorlazat

— ¥
e e

o) nogyvitorla; b} orrvitoda; ) hdtseélvitorla; d) drboc: &) alsd vitorlardd; f) felss vitor-
lordd; g) panyvaviterlo-rdd; h) orrviterlordd; 1) hatszélvitorlardd; j) kereszirid; k) oer-
suddr; 1) oldolmerevitd; m) eldmerevitd; n) hatramerevitd; o) cldal-hdtramerevitd; p) be-
hizakdtél: ) felhdrokstal: 5) merevitslécek; t) reffrsindrok

Részzei:

1. Az arboc, amely hajotestbe benyilé
vagy a fedélzeten alld, megfelelden alatd-
masztott fiiggoleges rid, s a nagyvitorla el-
&80 elét tartja;

2. Az alsd vitorlartd (bum), amely az dr-
bochoz csuklésan vagy villdval csatlakozik,
s a nagyvitorla alsd &lét tartja;

<. A felsd vitorlarad (gafl), amely az dr-
bochoz esuklésan vagy villdval csatlakozik,
5 a nagyvitorla felsé &lét tartja (ha van
olyan);

4. Orrvitorlarad, amely nagy hajokon az
orrvitorla alsd élét tartja:

5. Panyvavitorlarad (sprit-vitorlarad),
amely a nagyvitorla hdtsd felsd sarkat tart-
ja (hazai gyakorlatban csak az OPTIMIST
tipusi vitorlds csénakokon):

6. Hatszélvitorlarid (spinnaker-bum),
amely a hatszélvitorla szélfeldli alsd sarkdt
tartja;

7. Kereszir(id (szdling), amely az oldal-
merevitd kitelek kitamasztdsdra szolgil

B. Orrsuddr (bugsprit), amely az elémere-
vitd kotelet és a rajta levd orrvitorla alsé
sarkdt tartja.

A kitélzet a rudazat tartfsdra és mere-
vitésére szolgalo allokitélzetbdl és a vitor-
ldk mozgatdsdra szolgdld futdkbtélzetbol
all, Az Allokétélzet acélsodronybdl készil,
Részei az arbocot hossziranyban tartd eld-
merevitok (vorstag) és hdtramerevitok (ach-
terstag), valamint az oldalirinyban tartd ol-
dalmereviték (vantni). Az dllokotélzetnek
ezeket a részeit feszitGcsavarok (spanne-
rek) feszitik és rogzitik a hajotesthez; ver-
senyhajokon feszesséoiik csigasorokkal sza-
balyozhatd. ,

Az allokitelzet menet kizben is Allitandd
része az drbocot oldalt és hatrafelé riogzitd
kotélpar, a kél backstag, Ezek kizill mindig
a szél feloli oldalon levdt kell megfesziteni,
mig az ellenkezd oldalon lazéra kell enged-
ni, hogy a nagyvitorla kiforduldsit ne za-
varja.

A mozgdkttélzet a felhdzdkdtelakbdl
(fall) és a behtzdkdtelekbdl (sott) &ll, rész-
ben acélsodronybdl, részben pamul, ken-
der vagy mianyag kitélbal készil. A vitor-
lak felhizdséra és a sziikséges helyzetben
vald tartdsara szolgdl.

A nagyvitorla dltaldnosan elterjedt neve
~grosz”, az orrvitorléé  fock™. Ez a hozza-
juk tartozd kdtelek elnevezésében is szere-
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pel, a nagyvitorlafelhizd-kotél kizkeletd el-
nevezése ,groszfall”, az orrvitorla-behizoé
~focksott” stb.

A vitorldzat pamutbdl, vaszonbdl vagy
muanyagbol (terilén, dacron) keészil; f£46
alapeleme a nagyvitorla, ez kiegésziilhet
egy vagy tobb orrvitorldval, és hatszalvitor-
léval (spinnakerrel). A nagyvitorlat trapéz-
vagy gaffos nagyvitorldnak hivjuk, ha
trapéz alaku és felsé &lét a gaffrid (felss
vitorlarid) tartja; és bermuda- vagy mar-
coni vitorldnak, ha hdromsziogletd, Az Op-
timist witorldjat panyvarudas (sprit-) vitor-
ldnak szokds nevezni. A vitorla felszerelé-
seihez tartozik a hatsd élére merdlegesen hi-
zodd wvékony zsebekbe bedugott merevitd
vitorlalée (lattni), amely a vitorla ivelt hit-
56 élét (denevér) tartja. Néha orrvitorlin is
alkalmazzék. A bermudavitorlik felsd =ar-
kdba kétoldalt fibol, aluminiumbdél vagy
muanyagbol keszilt kis lemezeket, in. hal-
fejeket varrnak erdsitésiil, és a rajtuk &t-
mend furatba kapesoljik a felhtzdkotél vé-
gét, A nagyvitorla elsd é; also élére (trapéz-
vitorla fels5 élére is) élkitelet varrnak, amit
a rudazat hornyalba (nut) behiuzva a vitorla
felvonhatd. Az élkdtélhez néha csiszdkat
varrnak, amelyek fémbél vagy miianyaghdl
késziilnek ; ezek a nuthan vagy a rudazatra
hosszdban felszerelt sineken futnak.

Az orrvitorla elsd élébe dritkitelet varr-
nak, az ehhez rigzitett orrvitorlacsiszok
(stagreiterek) segitségével kapcsoljdk az
orrvitorlit az eldmerevitdhiz.

A vitorlak feliilletének sziikség szerinti
csoikentését (reffelését) a nagyvitorldnal a
bum kiré tekerdssel, az orrvitorlanal az elg-
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9. dbro. Uszonykialakitésok
o) csap kéril elforgathotd;: b) fliggdle-
sen leeresithetd aﬁamazhm

merevitokdtél és az orrvitorla elsé é&lkiétele
koriili felesavardssal végzik. Ezeket kiiltn
szerkezetek segitségével (a bum forgatdsa-
ra szolgdls csigakerekes dttétellel, &5 az el-
merevitd kitél alsé végére szerelt forgatha-
té kis kotéldobra tekert kitél meghiizasd-
val) lehet végezni. Ha ilven szerkezetek
ninesenek, a ragyvitorldba erdsitett révid
reffzsindrok segitségével is csikkenthetjilk
a feliiletet, ha a nagyvitorla alsé részét a
bumra hajtogatjuk és a kétoldalt 16g6 refi-
zsindrparokkal dtkdtjlik.

3. A haojotest, rudazat és kitélzet szerelvényei

A hajotest, rudazat és kitélzet szerelvé-
nyeit korrdziddlld anyvagbél (rozsdamentes
vagy horganyzott acélbél, aluminiumbdl,
sargarézbil vagy bronzbdl) készitik.

A hajotest szerelvényei kozill a legfonto-
sabbak a tékesily felerdsitd csavarjai, az
uszony €s a mozgatdsdra szolgdld szerelvé-
nyek, a kormany és szerelvényei, valamint
az arboe és dllokitélzet rigzitésére szolgdlsd
veretek, tovabbd a mozgdkiitélzet bekotési
pontjainak szerelvényei. Ezeknek kifogdsta-
lan dllapotira mindig gyelni kell

A rudazat szerelvényeinek — az drboc ke-
resztridjainak, az drboeon levs dllokotélzet-
bektitési helyeknek, csavaroknak, filleknek,
az arboc &5 bum Bsszekdts csukldjanak, az
drbocba 65 bumba szerelt esigiknak stb. —
kifogéstalan dllapotban kell lenniiik,

A kitélzet szerelvényvei killén figvelmet
érdemelnek, Az dllokitélzet feszitésére szol-
galé csavaros feszitdk (spannerek) jol ola-
jozva, kinnyen jdrjansak, a menet lemaré-
disat nem szabad megengedni; feszesre
huzva, ellenanyikkal kell Sket rigziteni a
kilazulés ellen. A mozgokstélzet futisdnak
irdnyit és a benne keletkezd hiizderSt csi-
gdkkal lehet megviltoztatni. Megjegyzen-
di: a huzderst csak a mozgdesiga osztja meg,
a fedélzethez rogzitett csipa a kétél ira-
nyat valtoztathatja. Erre a céla szolgdlnak
a kotélvezetd gylrik vagy szemek, az an.
~o0znik" is. A mozgdkbtélzetben levd hiazd-
erd lekiizdését, a csigasoron kivil, esdrld
alkalmazasaval (amit sokan — tévesen —
~raesni"-nak hivnak) is megkénnyithetjik,
amely segit a kitél behtizdzdban, ha karral
is fel van szerelve. Ha ninecs hozzd kar, csak
a kotél megtartasat kénnyiti meg, éppugy.
mint az un. ,racsnis csiga”™ Az utébbiba
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10, dbra, Kermanykialokitasok

b C

a) fix tikdrkormdny; b) felhizhotd tikérkormdny: ¢} tdnkcsdves fiiggokormdny; d) szkeg-
re szerelt tdnkcsdves kormdny e) fartSke mége szerelt t3nkcsBves kormdny

epitett visszaforgds-gatlé kilincsm{i nem
engedi el a kitél huzd dgit, amig a katél
szabad wégét, az un. futd Agat” kénnye-
dén meghizva tartjuk. A futé dg lekdtéss-
re — amit uszonyos hajokon egyaltaldn
nem, tokesilyos hajokon is esak kénnyen

c

11. ébro. Csigak.
a) fahdzas; b) fémhdzas; ¢} mdanyog-
hdzas; d) violincsiga; &) rocsnis csiga

oldhaté moédon szabad végezni — alumi-
niumbaol, rézbal, bronzbdél vagy [dbdl ké-
szilt  bikak" szolgdlnak. A futd 4g ideigle-
nes, igen kinnyen elengedhetd megfogisi-
ra valék a killdnbézé kiotélfogok (klemmek)
&5 kitélszoritok,

C

l,IHrlriE_g i
“?IEEF““ B) Curry-klemm; ¢} kitélszo-
|




A kitelek végére az egymishoz, vitorla-
hoz vagy mis szerelvényekhez erdsités cél-
Jabdl esetenként révid hurkot (csatot) kell
késziteni. Ezt a sziiviitt mianyag kotelek-
nél varrassal, a sodrott milanyag, kender és
pamutkdteleknél, valamint a hajlékony
acélkteleknél fondssal (,fuxclassal™), az
allokdtélzet merev drotkoteleinél pedig réz
vagy aluminium szoritégyird, esetleg rozs-
damentes acél kotélvég ranyomasdval vég-
zik; hogy a csat belsé felillete a hasznalat
sordn ne dorzsolodjén ki, gyakran helyez-
nek bele lemezbdl sajtolt betétet, dn, kotél-
seivet,

Az egyik legtibbet haszndlt alkatrész: a
[élszem vagy sekli, Ez rézbdl, bronzbdl, hor-
ganyzott vagy rozsdamentes acélbdl késziil,
U-alakd, lemezbdl hajlitott vagy korke-
reszimetszetire kovdesolt kengyelbdl és a
furatain dtmend ecsapbdl all. A seklikkel a
csigdkat erdsitjilk a rudazat éz a hajotest
szerelvenyeihez, a kiteleket egvmdshoz (a
csat segitségével) és a vitorldhoz, az Alls-
kitélzet részeit egymadashoz é5 a hajotest ve-
reteihez sth.

4. A hojézdashoz sziikséges felszerelés

A hajézashoz sziikséges felszereléseket ha-
tosapgi elGirdsok szabdlyozzik. A csénakok
részére a Hajozdsi Szabdlyzat mellékleté-
ben, kishajokon a résziikre kiadott kishajs-
levélben megallapitott felszerelést kell biz-
tositani. A felszerelés legfontosabb része s
megfeleld sdlyd horgony a hozzétartozo
ldnceal vagy kitéllel,

A [elszereléshez tartozik még a csdklya
{deciméterbeosztdsd festett nyéllel a viz-
mélység méréséhez), a kormanyevezs (pad-
li}, a kikéts- és vontatokitelek, tokesilyos
hajékon a fenékszivattyu vagy vidor (ez
utdbbi a kajiitds, uszonyos tirajollékon is),
vitorldscsénakon a vizmérd (szapoly), tovab-
b4 a mentigyird és mentdmellények, a na-
vigheids lampdk, zseblimpsa és mentddoboz.
Kajiitds, motorral felszerelt vagy fozdbe-
rendezéssel ellatott kishajokon kézi tizolta-
kéezililéket is fol kell szerelni,. Nem elirds,
de feltétleniil ajinlatos a hajon néhany ké-
ziszerszamot, tartalék vitorlalécet, kitelet,
esigdt, seklit tartanti: nagvon hasznos a
zsebkés, kbtbzddrdt vagy milanyag zsindr,
tovabbd a vitorlavarrdti és cérna.

12. ébra. Rovidhurok, csot
o) kdtélszoritd-gylel: b) kotélsziv

C

14. dbra. Hargoenyok
a) négykapds, dsszecsukhatd; b) lemez-
horgony (Danforth-tipus); ¢) CQR-hor-
gony



A vitorlan és

a hajon keletkezd erdk

Heonnan fij a szél?

A szél irdnydt vitorlizds kizben a hajé
hossztengelyéhez kell viszonyitanunk, Ha
széllel szembe forditjuk a hajé orrdt, a ha-
jo megdll. Ennek a helyzetnek ,szélbe &l
l&s” a neve. Ha a hajé orrdt elforditjuk a
sze&ltdl, a vitorldt a szél oldalrdl és ellrdi

15. @bro. A hajd iranya o szélhez viszonyitve

éri. Ezt a helyzetet — egészen addig, amig
a hajé hossztengelye a szélirinyra merdle-
ges nem lesz —  negyedszél"-nek nevezziik.
Ha a hajo hossztengelye a szélirdnyra me-
roleges, a haj6 , félszélben” halad. Ha a ha-
0 orrat még jobban elforditjuk a sz81i6l, a
hajé ,hdromnegyed szélben" fog haladni,
amig el nem éri a , hatszél” helyzetél.
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Azt az oldalt, ahonnan fGj a szél, szélfe-
16li vagy ,luv” oldalnak, az ellenkezd oldall
pedig szél alatti vagy ,lee” oldalnak nevez-
2iik. A széltdl elforduldst leesés'-nek, a
szél felé fordulast , felmenetel”-nek (,luve-
las"-nak) hivjuk. Leesni a hatszél iranyaig,
felmenni a szélbe allasig lehet,

Ha a szél a hajé hossztengelyéhez képest
balrsl fij, a hajo ,bal csapdson” halad.
Ilyenkor a hajé altaldban a jobb oldala, az
in. ,steuerbord” felé dél, ezért a bal csa-
past ,steuerbordon haladds"-nak is neve-
zik. A nagyvitorlarid ilyenkor a hajé jobb
oldaldn van. Ha a hajd jobbrdl kapja a sze-
let, ,,jobb csapdson” halad. Ilyenkor altala-
ban a bal aldal felé d8l, az tn. ,backbord”
felé, ezért a jobb csapast ,backborden ha-
ladés"-nak is hivjuk; a nagyvitorlarid
i'venkor a hajé bal oldaldn van.

A ezéllel szemben levd cél eléréséhez hol
jobb, hol bal csapdson kell negyedszélben
vitorldznunk (cirkédlnunk), mert az tlagos
haidval a valédi szélicdnyhoz képest 45°-nal
kizebb szigben méir nem tudunk vitorlaz-
ni: ekdzben hol jobbrdl, hol balrdl keresz-
tezziik a célhoz vezetsd legrividebb utat, eb-
bl szdrmazik a cirkdlds igen elterjedt elne-
vezéze, a ,kreuzolis”. A hiromnegvedsze-
let, ugvancsak dltalanosan hasznalt jbive-
vényszoval ,raum'-nak, a hdromnegyed-
szeles vitorldzast pedig , raumolds"-nak ne-
vezziik.

Azt g szélirAnyt, amit az 4ll6 hajon ész-
leliink, a ,,valédi s2zél” iranyanak nevezzilk.
A mozgd hajén azonban minden esetben,
még teljes szélesendnél is érezzilk a hajoval
szembeni légdramldst, az dn. ,menetszél”
haté=it (gondoljunk csak a motorhajok hat-
rafelé lobogd zaszlbira), Ez a haladési irdny-
nyal ellentétes irdnyd, és sebessége meg-
egyezik a haladis sebességével. A menet-
szél 63 a valédi szél Gsszeaddsdbél (ha a se-
bességiiket és irdnyukat jelzS nyilakat bér-
milyen sorrendben ugy rajzoljuk egymdis
utdn, hogy egyikilk kezddpontja a masik
végpontjiba essek, majd a szabad kezdf- és
végpontjalkat Bsszekdtjik) kapjuk meg a
Jatszélagos szél" irdnydt és sebességéf. A
16. dbrén lithatd, hogy ez mindig ,éleseb-
ben” (a menetirinnyal bezdrt kisebb szig-
ben) a hajoorr felfl fGj, mint valédi szél,
mert a menetszél eltériti.
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16. abra. A latszélogos szel
o) siéllel szembeni haladas; b) cirkd-
145 (kreuzolds): c) hdromnegyedszeles

haladas [roumelas); d) hatszelerés;
v, s2.; valédi szél; m. sz.: menetszél;
I sz.: latszologos szél

A hajén a latszolagos szél irdnyat és
nagysagat erzékeljilk. Az drbocesicson levd
széljelzd (stander), amelyet a vitorlik nem
takarnak, szintén a litszélagos szelet érzé-
keli, és ugyanez hat a vitorldkra is. Az ab-
ribol lathatd, hogy a litszélagos szél a ne-
gyedszeles, félszeles haladdsnal erfsebb, mint
a valodi szél, haromnegyed és hitszeles ha-
ladasnal pedig gyengébb. Emiatt kreuz-
ban mindig erSsebbnek érezziik a szelet,
mint raumban vagy hétszélben. (Ha a hat-
szél sebessége megegyezik a menetszél — a
haladds — sebességével, egyiltalin nem
érezzilk). Ha a menetsebesseg nd, a vitor-
lakra hatd litszdlagos szél sebessége is meg-
nd, irdnya élesedik. Ezért a nagy sebesseg-
gel haladé vitorlisok (példaul a jégszdnok)
gyakorlatilag mindig kreuzolnak, és a valo-
di s26] sebességének tibbszéirdsét érhetik el
{17. &bra).

a
17. abra. A latszologos szél killBnb&zd menat-
sebességeknél
u}‘ vitoridson; b) katomardnon; c) jég-
szanon



18. abra. A vitorlazot sulypentja
5 n: nogyvitera-felllat sdlypontja; 5o:
orrvitorlafelllet stlypontja; Sv: a vitor-
lazat sdlypontjo

2. A vitorlan koletkers erdk

A vitorlara mindig a latszblagos szél hat.
A latszolagos szél irdnydra alfa szégben
beallitott vitorldn, mint szdrnyfelilleten, a
ezél alatti oldalon szivas, a szél felSli ol-
dalon tdlnyomss, ezek Gsszegezéseképpen
pedic a litszdlagos szél irdnyéra merdle-
ges felhajtéerd (F) és a litszdlagos szél
iranydval parhuzamos ellendlliz (E) ke-
letkezik, amelyek nagysiga a vitorlafelii-
lettdl, a levegd sfrlségétdl, a szélsebes-
sagtdl, a vitorla Iveltségétd] (oblissege-
tol) és az alfa Alldszzbgtd]l figg. Az el-

19, abra. A vitorlan keletkezd erdk
l.sz.: latszdlogos szél: F: felhojtéerd:
E: ellenallas: R: eredd; Pe: elSrehajtd
erd; Po: oldolra hojté erd

lendllist és a felhajtderdt Osszegezve kap-
juk a vitorldra végeredményképpen haté R
ereddt (19. dbra). Az R eredd erd két dsszete-
vore bonthatd, A haladds irdnyédba esé Pe
elirehajté erd mozgatja a hajit eldre, mig
az oldalra hatd P o erd a hajo oldalesiiszs-
sat (abdrift) okozza. Ezek az erfk a vitoria
nyomédsktzéppontjaban hatnak, amely meg-
kizelitileg egybeesik a vitorla gpeometria
sulypontjdval (t6bb vitorla esetén a vitorla- .
feliiletek kizts geometriai silypontjéval).

3. A hajétesten keletkezd erdk

A hajotest az elérehajtd erd (P e) &3 az ol-
dalra hato erd (P o) hatasara elGrehalad és
a szél alatti (lee) oldalra csiuszik. Az oldal-
csliszdas eredményeként a viz nem a hajoka-
zép vonaldval pidrhuzamosan, hanem kissé
a szé]l alatti oldal feldl dramlik szembe a
hajoval (20, dbra),

szelataty (fee)
oldal

szelfeldh {fuwd
20. abra. A hajotestre hatd erbk

A hajo vizbe meriilt része szdrnyfeliilet-
ként mikddik (minél mélyebb és élesebb,
anndl hatékonyabban), és rajta a haladés
iranyara merdleges F v felhajtéers éz E o
menetellendllds keletkezik (ennek Gsszote-
vait mar felsoroltuk). Ezek az erdk a vizbe
meriilt rész nyomdiskézéppontjiban tdémad-
nak, amely megkdzelitfleg a lateralfeliilst
stlypontjdval esik egyvbe, Az Fv erf a hajd
oldalestiszdsdt csbkkenti, a hajot a szél fe-
18li (luv) oldal felé igyekszik mozgatni, Mi-
nél nagyobb és hatdsosabb a laterdlfeliilet,
€5 minél nagyobb a hajé sebessége —
amellyel a szembe dramlé viz sebessége
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egyenld — anndl nagyobb az F v erd. Ta-
pasztalhatjuk, hogy kis sebességnél, ahol az
F v erd is kicsi, sokkal erdsebben csiszik ol-
dalra a hajo. Az oldalcsiiszés szoge a sebes-
ség novekedésével csokken; a szig csokke-
nesével az F v felhajtoeré egyre inkabb a
hajitestre merdleges irdnyba, az E v ellen-
allds pedig a hajokdzép irdnydba esik.

4. Az erék egyensulya

A hajotestre merdlegesen a Fo — Fov, a
hosszirdnyban pedig a Pe — E v erdpéarok
alakulnak ki (21. dbra).

awilorigsdilypont g

lIl S
a faferdisdlypont

21. abra. Az erk egyensilyo filggSlegesen 4llé
hajé esatén

22. abra, Az ersk egyensilya megdélt hajé esetén
a) felilnézet; b) hatulnézet

A Pe — Ev erdpar a hajot a szél felé
forditja, a Po — F v erfpar pedig a széltdl
elforditani igyekszik. Hogy a hajé egyene-
sen haladjon, az erfk nyomatékinak egyven-
l6knek kell lenniiik.

Ha a hajé megddl, az E v és P e kizti t4-
volsig megnd, a nyomatékuk nagvobb lesz,
&3 a hajot a szél felé forditja. A megddlt
hajé a szél felé , fut fel” (22. dbra). Hogy
ez ne kivetkezzen be, a vitorlafeliilet suly-
pontjit mindig a laterdlstlypont eldtt he-
lyezik el, mégpedig anndl messzebb, minél
labilisabb a hajé. Ez a tdvolsdg — a 21. db-
rin x — a vizvonalhossz 4—20%-a.




Vitorlazas

1. A vitorlak beallitasa

A vitorldk optimélis bedllitési szbge a vi-
torla Gblisségétdl flgg. Mindaddig kell en-
gedniink a behtzdkiteleken, amig a vitorla
elsd éle el nem kezd enyhén visszahorpa-
dozni, Jlélegezni”. Ezzel elkeriilhetjik a fe-
lesleges és kiros thlhdzést (a leggvakoribb
hibat), amely a hajét dénti, de elire nem
hajtja. A szélaramnak a vitorla belépsélét
mindkét oldalrél egyenletesen, ,rafujas”
nélkiil kell kdrilfognia. Ha az orrvitorliba
az elsd él mogdtt 10 em-re bevarrt, kétol-
dalt kb, 20—20 em hosszi, szines cérnaszd-
lak lobognak, minden rendben van: ha a
kiilsé (lee-oldali) csapkod, tulhiztuk, ha a
belsd (luv-oldali) csapkod, tdlengedtilk az
orrvitorlat. A nmagyvitorlit az orrvitorla be-
allitasa utin addig engedjiik ki, amig az
orrvitorlardl jove széliram el nem kezdi
visszalobogtatni a nagyvitorla drboc mel-
letti elsd részét. Ekkor a nagyvitorla egé-

arrvitoria
széljelzd cérndic
sl

¢’

23. abra. Széljelré cémak

a

24, abra. Az orrvitorlo behlGzasa

szen enyhe visszahizdsdval a lobogést (,ré-
verést”) megsziintetjik, de évakodjunk a
tulhuzistél! A talhiazdst rdengedéssel, a
tilengedést rahuzdssal kell korrigalni,

2, Az orrvitorla hotdsa

Az orrvitorldt helyesen bedllitva, a kozte
es a nagyvitorla kézitt egyenletesen szii-
kiilé résben felgyorsulé levegd a nagyvitor-
la szél alatti (lee) oldalédn kialakuls kiros
hatdsu legirvények keletkezését megakads-
lyozza, ezenkivill megntiveli a lee-oldalon
keletkezd szivdst. Ha azonban tilsigosan
behizzuk, a légaram ,rdver” a nagyvitorla-
ra, és annak elsd része belobog, nem kelet-
kezik rajta felhajtders,

Ha a hajo szélrohamban megddl és felfut
a szél felé, a nagyvitorlira ,r4 kell enged-
nink” (kijjebb engedni), az orrvitorlat
azonban tartanunk kell. Igy a vitorlasily-
pont erdsen elore vandodrol (az x tdvolsdg
erdsen megnd), és az oldalra hatd erd meg-
nivekedett nyomatéka a hajot visszafordit-
ja a szél ald (25. dbra).

3. Szélbe fordulé (luvgierig) és szél ala
fordulé (leegierig) hajé

Ha a hajd kiézepes erdeségd, egyenletes szél-
oen, kdzépre tett korménnyal nem halad
egyenesen, hanem a szél felé fordul (luv-

ﬁfé%ﬁl
%

b c

a) nincs behuzva; b) helyesen behdzvo; ¢} tilhdzva
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25, abra. Megdalt, felfuté hajé visszoforditasa

gierlg), vagy a szél ald esik (leegierig),
elsdsorban a vitorlik besllitdsit kell ellen-
Grizniink. A luvgierig hajlam azt jelzi, hogy
a vitorlasilypont & a laterilsilypont tul
kizel van egymdéshoz — a vitorlasilypont
tilsagosan hdtul van, vagy a lateralsuly-
pont tilségosan elsl van — ekkor az x ta-
volsdg kicsi, a vitorlan ébredd Po erd és a
hajétesten keletkezd F v erd nyomatéka ki-
csi, &5 a hajot a Pe és Ev erfk a szél felé
forgatjak. Ha a laterdlsilypont a vitorla-
stilypont elé keriil (vagy a vitorlastlypont a
laterdlsilypont migé), a szél felé fordulast
fokozza a Po—F v erdpar nyomatéka is.
A leeglerig hajlam éppen ellenkezidleg,
az x tévolsig til nagy értékét jelzi,
az oldalesiszdst okozé Po és az ol-
dalestiszast gdtlé Fv erSk nyomatéka

" e

\Er
a
26. abro. Kormanyzas a vitorldkkal
a) tilhdzott nogyvitorla, tilengedett orr-
witarla: felmenetel (luvgierig hejd): b)

tiindzott orrvitorda, tilengedett nagyvi-
torla: leesés (leegierg hajs)

=

=0

=%

nagy, es ezek az erdk a hajoorrot elfor-
ditjdk a széltdl. Az erds luvglerig hajlamot
leggyakrabban a tulhtzott nagyvitorla és
tilengedett orrvitorla okozza — ilyenkor a
vitorlasilypont erdsen hdtra vandorol. Az
erds leegierig hajlamot pedig a tilhdzott
orrvitorla és a tilengedett nagyvitorla
okozza — ekkor eldre véndorol a vitorla-
silypont. Ezt a jelenséget a kormanyzas se-
gitésére is haszndljik (26. dbra).

Ha mindkét vitorlink a , belobbanas” ha-
térdn helyesen van bedllitva, é5 a hajo még-
is a szél felé fordul (luvgierig), akkor eldre
kell vinni a vitorlafeliiletet, azaz eldredén-
teni vagy elGrébb dllitani az drbocot, csik-
kenteni a nagyvvitorlafeliiletet és ntvelni az
orrvitorla-felliletet, elébbre vinni az orrvi-
torla alsd bekiitési pontjit, ha lehet. Vagy
pedig hatra kell vinntink a laterdlfeliiletet,
azaz hétraterhelniink a hajét, hogy a fara
bemeriiljon és az orra kiemelkedjen, hét-
ribb dllitani az uszonyt és a korményt,
vagy felhizni Sket, ha forgathatdk. Ha a he-
Ilyesen bedllitott vitorldk ellenére a hajo
mégis szél ald esik (lee-gierig), akkor hétra
kell vinni a vitorlafeliiletet vagy elérébb a
lateralt, az elébb felsoroltakkal ellentétes
mddon.

Mindenekelstt azonban a vitorlik bealli-
tdsat ellendrizziik!

4, Vitorlaras o szélhex viszonyitott
killénb&z6 iranyokban

Megyedszeles cirkdlds [kreur)

A negyedszeles cirkdldsndl tennivaldinkat
az szabja meg, hogy a célt elérhetjiik-e
irdnyviltoztatis nélkiil.

Ha a célunkhoz vezetd irdny a szél ird-
nydban, vagy attdl jobbra és balra szémi-
tott 45—45 fokos szigtartominyban fekszik.
akkor kizvetlenill nem tudunk felé vitor-
ldzni. Ekkor a célhoz vezetd legkizelebbi
megvitorlizhatéd csapdsra fordulunk, és
ipveksziink minél kizelebb vitorlazni a szél-
hez, Ez a ,szélre vitorlazds”, Ekkor a vitor-
lakat teljesen behtizva kell tartanunk
fiigyelve, hogy az orrvitorlit ne feszitsiik
— lapositsuk — ki tidlzottan), és a kor-
méannyal kell a hajét mind k&zelebb vin-
niink a szélhez (luvelni), amig az orrvitor-
la be nem lobog. Ekkor kicsit leejtjiik
lee-be, amig a vitorla meg nem telik, majd



a lobogds megsziintével dvatosan ismét lu-
volni kezdiink. Igy a hajot mindig a vitor-
ldk optimalis allasszige kizelében, a szél-
hez a leheté legkdzelebb tarthatjuk. Jegyez-
zitk meg: itt a kormédnnyal kell dolgozni!
A 45°-nal , bévebb” szbgben fjo szelet a vi-
torldk beallitisdval kell kihasmndlni. Itt a
kormdnyal a menetirdnyt tartjuk, a vitorla-
kat pedig a lobogds hatéraig rdengedijiik.

Félszél és haromnegyed szél (roum)

Félszélben és haromnegyed szélben a vitor-
lakat a lobogas hatardig engedjik ki. A leg-
tobb hajo bd félszélben és hiromnegved-
szélben éri el a legnagyobb sebességét, egy-
részt, mert itt még elég nagy a ldtszélagos
szél sebessége (azonos sebességd valddi szél
esetén), masrészt pedig az egyre jobban ki-
engedett vitorlakon a felhajtderd egyre job-
bBan a hajeorr felé fordul,. a [8kezd ellen-
allés pedig hatulrdl az oldalirdny felé for-
dul {27. dbra).

Hatszél
Hatszélnél a vitorldt, amennyire az oldal-
merevitik engedik, ki kell engedniink, Ez

az egvetlen eset, ahol a wvitorla mar nem
szarnyhoz, hanem ejtéernyihdz hasonléan

27. abro. Viterdoalldsak
a) kreuz; b) roum: ¢) hdtszél

viselkedik (a szélhez viszonyitott dllissziige
kizel 90°). Felhajtéers ilyenkor nem kelet-
kezik a vitorlan, hanem az elfre mutatsé
ellendllisa hajtja a hajét. Ez kisebb, mint a
raumban elérehajté R ereds erf, és részhen
emiatt, részben pedig a latszdlagos szél
csikkend sebessége miatt (hédtszélben a
menetszelet a valodi szélbdl ki kell von-
nunk!) a hajo sebessége héatszélben vissza-
esik a raumhoz képest. Ezért, ha dtira-
nyunk megengedi, inkibb raumoljunk,
mint héatszelezziink. Ha mégis hétszelez-
niink kell, egyik oldalra engedjiik ki tel-
jesen a nagyvitorlat, a mésik oldalra pedipg
hatszélvitorlariddal vagy esdklydval ta-
masszuk ki az orrvitorlat (pillangdzds). Ha
tehetjiik, a bumban engedjik lazdra a
nagyvitorla alsé élét, valamint az drbocon
levd elsd élét is lazitsuk, igy a vitorla db-
lissége nd, és valamivel nagyobb ellendllds
keletkezik rajta.

A hatszél nagy veszélve, hogy az évailan
korményzdssal Ugy fordulunk (vagy a szél
fordul 4gy), hogy a s2zél a nagyvitorla olda-
la felsl kezd fujni, mogé vig és dtesapja a
masik oldalra. Ez sokszor végzidik vitorla-
szakaddssal, drboc- vagy bumtéréssel, ki-
sebb hajéknil pedig boruldssal.

Ezért a

(pillang dzas)
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széljelziketl hatszélben is tartsuk szemmel.
A masik veszély, hogy a magasan levd vi-
torlasilypont miatt az elérehajtd erd a hajé
orrit belenyomja a vizbe. és a hajd elmeril.
Killonbsen az éles és alacsony orri hajoknal
veszélyes ez; a legénység hidtrailtetésevel
kell elkeriilni, farra terhelve a hajot.

Héatszélben a vitorldra hatd szélnyomds a
vitorla 6blét elGrefelé kihasasitja és a vitor-
larad kiilsd vegét [elemeli. Ekkor a behu-
zokotél a felemelkedd vitorlarudat hatrafelé
rantja, a szél kinnyen a vitorla mégé kap
és nagy az dtcsapodds veszélye, Ez a folya-

28. abro. Alba

mat a vitorlarudat lefeszité kotél. az ..alba”
hasznilativai elozhetd meg. Az alba csiga-
sordnak [elsd csigdjat a bum hosszanak ar-
boe feldli harmadédban, az also csigat pedig
az arboe fedélzeti Atvezetésénél, vagy a fe-
delzeten &lld arboc esetén az drboctalpon
kell bekdtni. Ha a bum alacsonyan van a fe-
délzet feleit és az alba fedélzetiel bezart
szoge tul kicsi, az alsd albacsigit a fedél-
zetre erdsitett kiriv alakd sinen futd csi-
szdkocsihoz kapesoljik, vagy pedig a hajo-
test két szélén elhelvezett szemekbe akasat-
jak be. aszerint. hogy melyik oldalon van
a bum.

a) alba nélkili vitorlo; b) ar albokotél kilénbézs vezetési modjai
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29, dbra. Aramlasviszonyok o viterlan hatszélben

Hétszélben gyakran tapasztalhatjuk, hogy
a hajo oldaliranyi lengésébe (dilongélésbe)
kezd. Ez a lengés nem csillapodik addig,
amig a hajot a hatszélbol ki nem vezetjik
a bd raumig, ahol a szél oldalirinyi nyo-
mésa jbdl stabilizdlja a hajot. Ekkor a

lengés a lee-oldali dSlésbe megy dt, melynek
szoge dltaldban kisebb, mint a lengés alatti
legnagyobb ddlésszigek. Ennek oka az
hogy hitszélben a vitorla Gblébai kétoldalra
kiaramlo levegd mennyisége dllanddan val-
tozik, emiatt a nvomdskizpont ide-oda vén-
dorol a vitorldn, oldalirdnyd erdket hozva
létre rajta. Ezeknek dontd hatdsit fokozza
a tokesilyon vagy leeresztett uszonyon ke-
letkezd felhajtderd iz, Ezért hatszélben az
uszonyt mindig fel kell hizni. A hajé a da-
longélés alatt mindig tlddl az egyensilyi
helyzetén, azaz addig dél, amig a stabilizdld
— visszadllité — erdk meg nem haladjdk
a dintd erdket. A hajé ekkor visszabillen-
ve, tildal a figgdleges helyzetén és a folya-
mat megismétlidik. A diléngélés sebesség-
vesziesfggel jar és fenndll annak a lehetd-
sége, hogy a vitorlarid vége és a vitorla
kitsd eslicske a vizbe érve elakad, aminek
gyakran borulis a kivetkezménye.




Mandverek

1. Evezés

A vitorlizni tanuldst evezéssel kezdjik, Ez
talin meglepd, de kisebb jolléknal sok eset-
ben szitkséges az evezd hasznalata, példdul
bojara dllisnal, szélesendben. Az evezdla-
patot Ggy kell megfogni, hogy a hajsé bel-
seje felé esd kézrel azevezd tetején, mig a
misik kézzel a lapdttoll kizelében markol-
juk meg az evezit.

Az evezési gyakorlatok sordn a legény-
ség megszokja a helyes iilésmddot, a hajs-
ba torténd ki- és beszélldst, valamint érxé.
keli a hajé reagaldsit killéinbdzd mandve-
rek esetén. Ez a késGbbiek sordn nagy biz-
tonsdgot ad. Az evezést kormany és uszony
nelkiil, majd kormédnnyal és leengedett
uszonnyal tanuljuk

A kormény és uszony nélkill az evezdla-
pat hizasa végén a vizbil thrténd kiemelése
elftt egy finoman oldalra kiforditott lapst-
korrekcidval ellensilyozzuk azt az irdny-
viltoztatdst, amit az everdvel okoztunk. Itt
a helyes {ilésméd: az evezdt kezels hatul
iil, jél elére nyujtja a lapdtot, majd olyan
hosszan hizza a hajo oldala melett a hita
migé, mig birja. Vigyézni kell, hogy kiz-
ben a hajé oldaldhoz ne érjen az evezs, de
ne is nagyon tdvelodjon el, mert minél
messzebb hiz az evezd a hajotol, anndl ne-
hezebben megy az evezés és kevésbhé lesz
irdnytartd a hajo.

Ezutin leengedett kormdnylapi kor-
ménnyal, majd ezt kdvetSen leengedett
uszonnyal kfvetkeznek gyakorlatok.

Itt a helyes {llésméd: a korményos elfre
iil a hajéban addig, mig a kormdny ridja
engedi. Az evezd legénység is elfre, ar el-
56 oldalmerevitd mellé, a korményossal el-
lenkezd oldalra iil. A lapatot a leirtak sze-
rint fogja, de a hizds végén nem kell ol-
dalmozdulattal korrigélnia, mivel azt a kor-
manyos a korménylapdttal teszi meg. Fon-
tos, hogy a korméinyt mindig engedjiik le
addig, mig azt a konstrukcid lehetfvé te-
szi, Kezdiknél sok a borulds, mert erfsidd

many a vizbdl kiemelkedve nem teszi ma-
noverképessé a hajot. Ajinlatos a széllel el-
lentétes oldalon evezni, igy kisebb a hajé
oldalirényd csiszdsa. Kanyarodds esetén a
kanyar iranyaval ellentétes oldalon kell
evezni, mert igy az evezds is segit a kor-
manyzdsban és a kisebb korménykorrekeld
miatt gyorsabb, fordulékonvabb éz jobban
irAnyithatd a hajo.

2. A vitorlak felszerelése

Eliszbr a nagyvitorlit szereljilk fel A
nagyvitorla alsé élét behizzuk a bum niit-
jéba, majd eltl és hatul rigzitjilkk. Ezt cél-
szerd két embernek végezni. Az egyik az
drboc feldl fizi be és ,eteti” a bum natjé-
ba az alsd élhez varrt zsindrt. A masik las-
san 4 bum vége felé hizza. FElfsziir az ar-

szélben a kis mértékben leengedett kor- 30. dbra. Vitorialée (lattni) rogritése



boc felé es6, majd a bum mdsik végénél le-
vi gylrdnél biztositjuk le a behuzd élt,
hogy ne tudjon a nutbd] kifutni. Az alsd él
feszes és gviirddésmentes kell, hogy legven.
Ezutin a nagyvitorla csdesat | félszem”
(sekli) segitségével a felhizdkitsl végéhez
rigzitjlik. Ne feledkezziink el a vitorla hdt-
56 élét merevitd lattnikrdol sem. A latini-
zzdk végének kialakitds4tél fliggden bizto-
sitjuk a latinikat, hogy a vitorla lobogdsa-
kor, vagy menetben erds szélben ne tudja-

nak kibijni helyiikrdl. (30. dbra).

A groszsott felszerelése kivetkezik, a be-
fizési lehetGségeket a 31. dbrdn mutatjuk

b,

Amenyiben a bum elejét lekitd albét is
felszereltilk a hajora, akkor gondoskodjunk
annak a bumhoz valé és a lehizd ponthoz
torténd rogzitésérsl is. Addig azonban ne
feszitsitk meg a kételét, mig a nagyvitor-
lat teljesen fel nem huztuk. A nagyvitorla

ezutin felhizdsra készen dll.

Az orrvitorla szerelési sorrendje: a sott-
kitelet a két oldalvezetd gyiriin adtvezet-
ve, végeiken egy-egy 8-as csomdval kicsi-
szds ellen biztositjuk. Ezutdn az orrvitorla
alsd sarkait régzitjilk. Az elején levd gyi-
riit az orrverethez, a hatsé gylrit az orrvi-
torla sottkételéhez (focksott) ragzitjik egy-
egy félszemmel. Ha az orrvitorla elsd élén
orrvitorlacsiszok (stagreiterek) wvannak,

azokat az eldmerevitére kapesoljuk. Utdna

a lelhuzdkdtél végéhez a felsd vitorlacsi-
cs50t is bekapesoljuk, Ez a vitorla iz kész a
felhlizdsra. A vitorlak felhizdsa eltt digyel-
:ink, hogy csak akkor szabad felhidzni a
vitorldkat, ha a hajé szélbe dll. Ha nem 4ll

szélben. akkor:

1. A kikotohelytdl elevezve horgonyra
allunk és ugy szerelink fel (szélbe #Allva).

2, Ha a stég mellett dllva hdtuledl kap-
Juk a szelet, evezziink 4t a midsik oldalra

ez ott szereljlink,

A vitorlik felhizasi sorrendje: eldszir az
orrvitorla, majd a nagyvitorla. A nagyvi-
torla felhizdsat a korményos Ggy segitheti,
hogy a bum végét megemelve tehermente-
siti a hatsé élt. Ugveljink arra, hogy fel-
hidzds utdn a vitorla minden &lén gylrddés-
és rancmentes legyen. Az albdval elldtott
hajékndl csak az glbakité] fellazitdsa utdn

emeljiik meg a bumot.
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31. abra. A nogyvitorlobehizd [greszsoft) beflzé-
si médjai

3. Vitorlak leeresztése

Eldszir a nagyvitorlat, majd az orrvitorlit
engedjiik le. A vitorldk leeresztését a szél-
lel szembe fordulva vagy a vitorlakat a lo-
bogasig kiengedve célszerd végezni. Kald-
nidsen a nagyvitorlanal vigydzzunk arra,
hogy ne szoruljon be a felhizd nitba a vi-
torla, és ne szakadjon el. A vitorlak fel- és
leszerelesét sziikséges, hogy alaposan ismer-
jik, mert erfsebb szélben csak akkor tud-
juk elvégezni ezeket a miveleteket, ha ala-
posan végiggondoljuk a mdveletsort, és azt
j8l begvakoroljuk.

4, Reffelés

Erdsebh szélben a hajé megddl. Ez sebes-
ségeskkendssel jar. Kis mértékd dontés



gyenge szélben indokolt, de a nagyobb mér-
téki dolést el kell keriilni. Reffelésre akkor
keriil sor, ha a szél erSsebbé vilik, mint az
hajonk szdmdra kedvezs. A kezdd vitorld-
zonak a reffelés nagy segitség, hogy az
alapmandvereket erds szélben iz kellGen
Byakorolja. Csikkentett vitorlafeliilettel
kevésbé borulékony a hajd.

Két reffelési eljdrds ismert:

1. A bumra rdcsavarjuk a nagyvitorlit
ugy, hogy kzben a bumot forgatjuk. Ez a
rollreff.

2. A bumra rdhajtogatjuk a vitorla alsd
élével pdrhuzamosan a vitorlit, majd le-
kétjik.

Nem minden hajén van azonban reffelé-
si lehetdség. Ezért ezeken megfeleld méret
viharvitorlikat kell tartani.

E. lndulas

A hajoval partrdl, bojirdl, egyéb kiko-
tohelyrdl indulhatunk el. A vitorlak felsze-
relésénél emlitett sorrendben szereliink, vi-
gyazva arra, hogy a vitorlik felhlizdsa ak-
kor torténjék, mikor a hajé szélbe 411, Vizs-
galjuk 4t gondosan a kiteleket, a felszere-
lési tdrgyakat, viharveszély esetén vegyik
fel a mentémellényt, merjiik ki a hajébél
az esetleges vizet, és miutin mindent rend-
ban taldlunk, csak azutén induljunk, Indu-
lis elitt gydeddjiink meg arrdl, hogy a ha-
jozd Utban nincs-e gitls kiriilmény. Indu-
ldskor a vitorlikkal szelet fogunk, és a ki-
viant irdnyba vitorlizunk, Amennyiben hor-
gonyon, vagy bdjdn dll a hajd, vagy arra
kényszerillink, hogy a szélirdny miatt ott
szereljiink, akkor a hajé induldsa eldtt a
hajoval szélbe dllva a kiksts kotéllel kézel
hiazzuk magunkat a rogzitdponthoz, és csak
annak eloldasa, illetve a horgony felszedé-
s¢ esetén vesszik fel az atirdnyt.

Fontos, hogy a horgonyt mindig a szél fe-
16li oldalon vegyilk be, mert a hajo az in-
dulaskor szelet fog és megddl, azt testsi-
lyunkkal csak a szél feldli oldalon tudjuk
ellensilyozni. A horgonykételet és a hor-
gonyt tegylik a hajéfenékbe, vagy a hajé
olyan részébe, ahol menet kdzben nem za-
vard. Ugyelni kell azonban arra is, hogy
olyan allapotban legyen, mely biztositia a
bdrmilkor sziikséges haszndlatat.

6. Iranyvalortatds

A hajé haladdsi irdnyit a szélhez viszonyit-
va nevezziik meg. Felmegy (luvol) az a ha-
6, amely haladdsi irdnyat a szél felli (luv)
oldala felé viltoztatja. Felmenni (luvolnf)
szélbe 4lldsig lehet. Leesik az a hajd, mely-
nek irdnyviltoztatdsa a szél alatti (lee) ol-
dal irdnydban torténik. Leesni hatszélig le-
het. Irdnyvéltoztatdsndl a vitorlikat allita-
ni kell. Luvoldsndl behizni, leejtésnél ki-
engedni.

7. Fordulasok

Fordulni lehet: szél ellen és széllel.

1, 5zél ellen forduldsndl vigydeni kell ar-
ra, hogy legyen a hajénak megfelels sebhes-
sége a forduldshoz. A szél elleni fordulis a
szél elleni vitorldzds (kreuzolds) alapmive-
lete. Eloszir megnézziik a szélirdnyt, majd
a sottkdtelek folyamatos behiizéséval se-
bességet nyeriink, ezt kivetSen lendiilettel
és hatarozott korménymozdulattal vesszilk
fel az 4] irdnyt. Ekkor vérjuk meg, mig a
nagyvitorla szelet fog, s mikor a felhiizs &l
kizelében 4tlobban a mésik oldalra, csak
akkor huzzuk at a orrvitorldt is. Az orrvi-
torla abban a pillanatban kell, hogy a mé-
sik oldalra atmenjen, amikor a hajé a kor-
manymoezdulatot kévetBen fordulni kezd.
Ha a forduldt nem sikeriilt lendiiletbsl vég-
rehajtani, &s a hald ledllt, tgy tartsuk ki ol-
dalt a vitorlat kézzel (beggeljiink) és miutén
a hajd elindul, ismét a fent leirtak szerint
jarjunk el. Forduldsnil 2—3-asnél erfsebb
szélben a korménvos a luv oldalon il a le-
génységgel egyiitt. Vigyazni kell azonban a
hajé keresztiranyl stabilitdsdra. Fordulds-
nél a kormédnyosnak is helyet kell cserélnie.
Ektizben a mésik oldalra iilve mdsik kézbe
keriil a kormany és a groszsott is. Fontos,
hogy sem a kormaényt, sem a groszsotiot
nem szabad elengedni, Ennek begvakorol-
tatdasa az oktatik egyik fontos feladata.

Az orrvitorlat kezeld akkor il 4t a mé-
sik o!dalra, amikor a hajé orra a szél felé
fordul. Az egyensilyra azonban neki is vi-
gyvazni kell,

Néhdny tandes: forduldsndl a lehets leg-
nagyobb sebességgel kezdjilk el a mandvert.
A kormédnymozdulat legyven erdteljes, de ne
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talzottan gyors. Fordulds elGtt egy kicsit
jobban déntsiik meg a hajot. Ekkor a hajd
orra magatdl is felluvol, ezzel kinnyitve a
forduldst.

2. Széllel fordulas. A széllel forduldst ,hal-
zoldsnak™ is, Atviltasnak is nevezik. Elter-
jedt a ,.perdillés” kifejezés, mely azonban a
gvakorlatban helytelen széllel forduldst je-
lent. Ez akkor kivetkezik be, amikor a bum
Atvalt g masik oldalra, de nem a kormanvos
akaratibél, Ez izen veszélyes lehet, mind
az utasokra, mind a vitorlazékra. A széllel
fordulds lényege az, hogy itt nem az orr
fordul a széllel szembe, hanem a hajd fa-
rat forditjuk masik irdnyba a hdtulrdl jo-
vii szél segitsézével. Ezt a miveletet nem
veszélytelen végrehajtani, de csak anaak,
aki nem tanulta meg a helyes technikajat.
Eldszér a hajé sebességét niveljik azaltal,
hogy a nagyvitorlat is &5 az orrvitorlat is,
amennyire lehet (lobogds hatdrdig) kien-
gedjik. Igy a nagyobb feliileten szelet fogo
vitorldk felgyorsitjdk a hajot, amit a for-
duldsnél kihaszndlunk. Ezutdn a nagyvitor-
la sottkételét kbzépre behizzuk. Igy a nagy-
vitorla nem fog szelet, a hajé lelassul. Az
arrvitorla azonban véltozatlanul viszi a ha-
jot. Ekkor hatdrozott folyamatos kormany-
mozdulattal csapést vdltunk és amilyen
gyorsan behuztuk a sottkdtelet, olyan tem-
poban keziink kiiziitt esisztatva, de nem el-
engedve engedjik ki, Ezutin a belobbano
orrvitorlat is dthtzzuk a mésik oldalra. Ha
helyesen vilaszjuk meg a mandverek ide-
jét, é= kelld gyakorlatot szerziink, erds szél-
ben iz haszndlhatjuk ezt a forduldsi md-
dot. Amennyiben a hajé csapdsviltaskor
erisebben megddl, akkor gyorsabban en-
gedjilk utdna a sottkitelet. Ilyenkor egy kis
kormanymozdulattal is segitsiink a hajd
egvensilyi helyzetét biztositani. Halzolds-
nil a schwertet félig vagy kétharmaddig
fel kell hiizni. Ekkor rosszul kivitelezett
manéver esetén a hajo oldal irdnyba elesi-
szik a vizen és bar erdsen megdsl, de vald-
szin{ibb, hogy a boruldst megihssza. Mindig
az érzékelt legnagyobb sebességgel halzol-
junk. A bumlehizét (alba) most tudjuk iga-
zdn haszndlni, mert ha kelléen meghiztuk,
a bum nem tud olyan konnyen 4tlendiilni a
méasik oldalra. Gyakori hiba, hogy a hajd
felluvol, mikor a nagyvitorlat kizépre huz-
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zuk &5 az a kelld sebesség hidnydban nem
tud Atvéltani a masik oldalra.

Ha erds szélben nem wvillaljuk a halzolds
kockdzatat, végezhetjilk helyette az Ggy-
nevezett .szamarfordulst” is. Ennél a le-
esés helyett felmenetel és szél elleni fordu-
lds utdn vessziix fel az aj utiranyt. Ez ter-
mészetesen id6- és utveszteséggel jar (32.
dbra).

8. Az indulasra térténd felkésziilés
dltalénos szabalyai

Ellentrizziik a felszerelést. A {enékvi-
zet és esOvizet eltdvolitjuk a hajobdl és sza-
razra tordljilk. A horgony vagy bdjakdté-
len kiviil minden kitelet eleresztiink, hogy
a hajd szélbe &lljon. Az orrvitorla alsd elsd
sarkdt seklivel rdgzitjiik a hajo orrdn levd
rogzitGponthoz. Az orrvitorla felsd cstacsét a
felhiazo kotélhez régzitjik (seklivel) és fel-
hizzuk az orrvitorlat.

Az orrvitorla behazdkdtelét héatravezet-
jiik.

A nagyvitorla alsé élét behdzzuk a bum
nutjéba. Réhelyezzilk a bumra a kengyelt
a nagyvitorla behiuzokbtelével egyiitt, az al-
s csigat rogritjik a hajéfenékhez, a behii-
zokdtelet lazdra engedjiik. A kengvelt zsi-
neggel, huzallal a bum végéhez rigzitjik.
A vitorla estdcsan levd laphoz (halfejhez)
kapesoljuk seklivel a vitorla felhazdkotelét.
Az arboc véjataba (nitjaba) illesztjilk a vi-




torlit és a felhtizokotéllel felhizzuk, dgyel-
ve arra, hogy az drboc és a rudazat (bum)
illeszkedésnél gyilrddés ne legyen. Az orr-
és nagvvitorla felhizdkateleit az drboctdnél
jol rogzitjilk.

Leeresztjilk az uszonyt, Bedllitjuk meg-
feleléen a korméanyt. Felszedjiik a horgonyt
vagy eleresztjik a bojakdtelet.

9. uKaléz" tipusd vitorlas felszerelése
és induldsra torténd eldkészitése

A hajobdl a vizet kimerjik. Ellendrizziik az
drboemerevitd kiteleket. A hajot szélbe Al-
litjuk. Ha orra és fara is ki van kitve, a
farkttelet elengedjiilk. A korményt a he-
lyére tesszilk. Az uszonyt leengedjiik.

Ellendrizzitk a felszerelést: horgony
kb, 18—20 m kdtéllel, wvizmers, evezd,
nagyvitorla, orrvitorla, behizdkatelek, kor-
manyemelo kitél, uszonykotél. A nagyvi-
torliba a merevitdléceket (lattnikat) be-
tesziik, A nagyvitorlit a bum nitjdba be-
huzzuk, vagy ha méir be volt hizva és fel-
tekerve, a bumrdl lecsavarjuk, ligyelve ar-
ra, hogy a vitorla a vizbe ne érjen. A bu-
mon levd villdit az arbochoz illesztjilk és
biztositjuk. Feloldjuk a nagyvitorla felhi-
zokitelét és seklivel g halfejhez rogzitjiik,
(A felhdazdkéitelet minden esetben ellen-
orizzlik, nines-¢ dsszetekeredve).

A halfejet az Arboc nitjidba kissé be-
huzzuk es a felhazokitelet ideiglenesen
rbgzitjik.

Seklivel rogzitjik a hajofenékben a
nagyvitorlabehiizd kotél csigdjit, majd a
behuzokité] masik végét (a felsd csigit) a
bumhoz rigzitjilk. Ahol kengyellel illezzke-
dix a bahizokdtél a bumra, ott eliszir a
kengyelt kell felhazni. A behuzokitel futd-
szdla a hajolfenékbs] fusson ki (a futdszh-
lat menet kizben kézben tartjuk). Az orr-
vitorla also sarkdt seklivel rigzitjik a hajé
orrin levi kiitélszembe vagy tartdba.

Az orrvitorla felhazokatelét feloldjuk és
seklivel az orrvitorla felsd cstcsihoz rig-
2itjidk.

Az orrvitorla behdzd kioteleit a hajd jobb
é3 bal oldalin a kotelvezetdkdn keresztiil
bitravezetjiik, a kotélvégekre, a kifutads
mezakadalyozdsira laza csomdt kotiink.

Az orrvitorlat felhdzzuk. a felhazdkate-
let az drbocténél rogzitjiik. Az orr- és a

nagyvitorla felhlizdsa kézben a behizd ki-
telek lazdk legvenek.

A vitoriafelhizd kételek felesleges részet
szabdlyosan Gzszerakjuk és a felhizd kite-
lek mellé beszoritjuk. Engedjiik a hajét a
horgonyrol vagy bojatol.

10. ,,Kalér™ tipusd vitorlas leszerelése

Ugy kozelitjilk meg a kikitShelvet, hogy
gzélbe 4llva végezzik el a kikdtést,

Szélbe fordulva lehizzuk a nagyvitor-
lat, a hajonak csak annyi lediilete legyen,
hogy a kikiétShelyet elérje. Lehtizzuk az
errvitorldt, tgyelve arra, hogy a vészon a
vizbe ne keriljon.

Kikatjiik a halét a béjara vagy a part-
hoz.

Az orrvitorla behiazékdteleit kifdzziik, az
orrvitorlit leszereljilk, az orrvitorlafelhi-
zo kitelekel biztositjuk a felfutds ellen é&s
lekatjiik,

A nagyvitorla halfejét kioldjuk a felhizd
kitélbol, a kitelet biztositjuk a felfutds el-
len és g felhizd kitelet lekitjik. Kioldjuk
a nagyvitorla behazokitelét a hajofenskbdl,
a kengyelt a bumrdl levessziik.

Levesszilkk a bumot az drbocerdl és a nagy-
vitorlat a bumra csavarjuk. A korminyt
kiemeljiik és behelyezziik a hajé fardba. A
horgonvkitél, kikdtokotél, vitorlafelhizd
kitelek szabad végeit bsszerakva régzitjiik.

Az uszonyt felhtzzuk.

11. Kikotés

A hajizds taldn legnehezebb mivelete a

minden tényezit szdmitdsba wvett kapko-
ddz- és iitktizésmentes kikétés.

Ennél a miveletnél mérhetd le a legjob-
ban az, hogy a Korményvos mennyire ura
a hajonak. Aki nem tud iitkézésmentesen
kikotnl a kiszemelt helyre, Ggy, hogy a ma-
noverzorozat girdilékeny legyen, az nem
nevezheli magat vitorldzdnak., Ezért nés
hény sorban leirjuk azt a miveletsort, amit
ajinlatns betartani:

a) Ismert kikéitdben kinézziik a kikotésre
legalkalmasabb helyet. Akar kétszer vagy
tobbszir i3 forduljunk és alaposan mérjiik
fel a kikdtéssel jard feladatokat. Ismeretlen
kikdriben ez kiilonisen ajinlott!
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b) Keészitsiik elé a horgonyt — tipusatdl
fiiggfen — a horgonyzdsra, amennyiben a
hajo fardt nem tudjuk bédjahoz rigziteni.
Ha van bdja, készitsiink eld kbtelet, hogy a
boja mellett elhaladva é: ahhoz rigzitve
(a kialld falén atflzve) tudjuk biztositani
kikdtéz utdn a hajo megleleld helyzetét.
Farhorgony haszndlata esetén fontos a ki-
tél ellendrzése, hogy sziikség esetén sza-
badon fusson le a kitélesomdrol,

¢) A horgonykotél végét rogeitsitk kikotd-
bikdhoz, a kifutd szdlat tegyiik kotélveze-
tobe és figveljlink arra, hogy a horgony le-
engedése sordn mindig a kitélvezetdbal
fusson le. Térd és derékmagassagbdl futo
kétéllel nem szabad horgonyozni, mert na-
gyobb lendiilet esetén nem tudjuk bizton-
saggal megtartani a hajét, ugyanis a hor-
gony feneket érve hegyesebb szigben jobb
hatasfokkal mikédik, mint egy nagyobb
szbget bezard erdhatdsnil. A helyes hor-
ronyzdsi mod a kivetkezd: a kivalasziott
kikdtohelyre torténd rafordulds utan, ami-
kor kb, otszords hajohossznyira megkdze-
litjiik a partot, félig engedve, félig dobva
catisztassuk vizbe a horgonyt és legaldbb
egy-, masfélszeres hajohossznyi kitelet en-
gedjilnk lazdn utdina, folyamatosan. Dob-
ni azért nem ajanlatos a horgonyt, mert
az utdna repiild kitél kinnyen racsavarod-
hat és meggatolja az iszapba firddast (33.
dbra). Ha csak engedjilk a horgonyt, til
lassan megy le a vizfenékre, mikizoben a
hajé a kikdtési pont felé kozeledik, és igy
nagyon nehezen lehet kiszdmitani a hor-
gonyzas pontos helyét. Kb. 1.5 hajdhossz-
nyi kotél kifutdsa utdn — mikizben a ki-
telet zdrt ujjak kozott tenyérben futtatjuk
—, tartsuk vissza finoman a kitelet, hogy a
horgony a hizds kivetkeztében talajt fog-
jon és ott megkapaszkodjon. Ezt hivijik
Jhorgonyetetésnek™.

d) A kiszemelt kikitési ponttél 3—0-sziros
hajotavolsidgban kis lendiilettel forduljunk
a kikitési pontra rd Ggy, hogy sem a kikd-
tében horgonyzé hajok kitelein ne akad-
janak fel, sem esetleges farhorgony kite-
liinket ne dobjuk a horgonyzott hajok ki-
telén keresztil, Partfalra kitésnél a part-
tal parhuzamosan, vagy azt meghkédzelitve,
kis sebességpel futtassuk a hajét. Szamit-
sunk arra, hogy forduldskor a hajé veszit
sebességébdl, amit a kormdnyosnak kell —
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hajéjdnak tulajdonsdgal ismerstében —
kiszdmitania. Sebességiink akkor megle-
lelé, ha a hajo lendiiletét felemésztd irany-
viltozdshoz, és a forduldsi ponttdl a part-
falig uszdshoz elégséges a hajo mozgisi e-
nergiaja.

e) A farhorgony elfkészitése utdn a hajo
orrdba s készitsiik el8 a kikotdkitelet. A
végét rogzitsiik a bikdhoz, a kifutd szdrat
helyezziik a kitélvezetdbe.

f) Ezutdn még egyszer nézzilk 4t a hajo
mozgd kitélzetét, nehogy a kotélvégek el-
akaddsa forduldskor meghiisitsa a mand-
vert.

g) A kormédnyos mérje fel, hogy a kikétd-
pontra fordulva — illetve szélbe fordulva —,
valamelyik vitorlija nem akaddlyozza-e a
mandver végrehajtasat. Ha igen, gondos-
kodjon arrdl, hogy fordulis el5tt vagy for-
duldzskor a vitorldt leengedjélk,

h) A kormdnyos kikdtés eldtt a hajozo
személyzetnek hatérozza meg a feladatdt
Ezt azonban a mandversorozat sordan a kel-
15 pillanatban utasitds formdjdban meg
egyszer el kell ismételni. A korményos jol
hallhatéan, révid vezényszavakkal adja ki
az utasitast.

i) Célszerti a kikdtés elott egy személyt a
a had orrdhoz elfre kiildeni. A legényséz



kijeltlt tagja — kisebb jollék esetében —
ugy tljin a fedélzetre, hogy az drboc el-
merevitd kotele a ldba kozt helvezkedjen
el. Igy labait clére nydjtva (térdben eny-
hén behajlitva) tompitja az esetleges
parthoz vald dtodést. Jol kiszamitott lendii-
let esetén erre nincs szilkeég. Természete-
$en nagy sebességoel és varhatd erds litkd-
zé6snél nem szabad megkisérlni a libakkal
vald ltéstompitast. Az erds ltkozést meg-
elozhetjiik, ha elézetesen a farhorgony
kitelének feszitésével a hajo futdsat las-
sitjuk. Amikor az eldl il5 libaval eliri a
partot, egvik ldbdval  fogja™ meg, a masik
labaval ,.tartsa” el a vitorlast, igy minteay
rigziti a hajo orrdt. Miutdn a hajé nyugal-
mi helyzetbe keril, kilépve a partra — a
megtanult csomd alkalmazdsdval — rigzi-
temie kell a vitorlds orrat.

i) A partfal éz a hajdé kozétt mindig hagy-
junk annyi helyet, hogy a hajone itadjén
a parthoz, de ugvanakkor sziikséz esetén
kinnyen ki-, illetve be tudjunk szallni.

.;i:} A horgonykitelet kissiik és biztositsuk
g,

A felsorolt miveletek utdn szereljiik le
a hajét! Fontos szabdly, hogy a kikotési
milvelsteket olvan sorrendben végezzik,
ami az adott viszonyoknak a legjobban
megfelel.

12. Horgonyzds

Horgonyozni lehet: nyilt vizen; partfalhoz
kiotéskor . bajo masik végének rogzitése
érdekében; indulaskor, kikttéskor, fel-, il-
letve leszerelés céljdbal,

Nyiltvizi horgonyzds: altalinosan elter-
jedt, hogy horgonyozni 2—3-szoros hajd-
hossznyi horgonykdtéllel kell, melyhez a ha-
jo alatti vizmélységet hozzi kell adni. A Ba-
laton felsd iszaprétege az utobbi évtizedel:-
ben olyan finom, laza szerkezetd iszappal
telitditt, mely ezt a kordbban hasznilt
szamitdst nem teszi lehetdvé, Az északi
part mellett — kiiléndsen a Fonydd—Ba-
dacsony vonaltdl délre, valamint az Alma-
di—Aliga vonaltdl északra esd teriileteken
— 3—4-szeres hajohossznyi kotél kell. Eh-
hez adjuk még hozzd a vizmélységet. Ez a
szabdly csak akkor igaz, ha a horgony a
hajétipushoz eldirt sdlyd, és 2 horgonyzis
sordn nem csavarodott rd a kitél valame-

lyik horgonyrészre. A horgonyzist a hor-
gony elokaszitézével kezdjlik.

A 4 kapds horgony esetén biztositsuk le
az elfordithatd kapaszdrat elfordulds ellen.
A CQR. vagy a DANFORTH tipusi hor-
gonyvokndl dgyeljiink arra, hogy néhany
meéter hoszd lancot kell a horgonyszar vé-
gére tenniink. majd a linc végére a hor-
gonv silyvdval kiozel azonos — dlom vagy
maz — silyt kell akasztani, Ezek a kis nyi-
lasszigl horgonyok csak igy képessk a ta-
laj megfogasdra; arra, hogy a horgony sza-
Yat o talajhoz kozel tartva biztositsak a
horgonyvzds megfeleld hatdsfokdt.

Az elgirtnal kisebb és attol eltérd tipu-
sl horgony alkalmazdsa silyos gondatlan-
sag. Feleldtlenségiinkért erds szélben, vagy
kényszerhorgonyzaskor komoly drat fizet-
hetiink. Feltétleniil tartsuk be a horgony
sulydra és tipusara vonatkozd hatdsagi elo-
irasokat.

Nyiltvizi horgonyzasnal — kilénésen sziir-

kiilet utdn — mindiz legyviink az atlagos-
ndl dvatosabbak. A sitétedés utdn ugyan-
iz a szélerdsidés kivetkeztében nehezebban
tudjuk megitélni helyzetiinket. Ilyenkor a
kiotélvezetdben torténd kbtélvezetés igen
fontos — mert a hajo csak gy all szél-
irdnyba —, de ugyanakkor fontos a hor-
gonykitélvéz rogzitése (biztositasa) is, Szél-
erosodés esetén eléfordulhat, hogy a hor-
gony nem tartja kelld pozicidban a hajot,
hanem sodradik. Ilyenkor elfszér a hor-
gonykiitél megtoldiasdval, ha ez nem segit,
pothorgony telepitésével rogzitsiik a hajot.
A két horgonnyal térténd horgonyzdsnak
a kovetkeztd mdbdozatal ismertek:

a) Két kisebb horgonyt egy horgonyki-
télen, de egymdstdl néhény méteres tivol-
sdgban hasznilunk. Ilyenkor ligyeljink ar-
ra, hogy a nagyobb silyla legyen a hajotol
tdvolabb, A kisebbnek az a szerepe, hogy
a talajba kapaszkodva ,lefektesse™ a na-
gyobbik horgonyt, ezzel javitsa annak ha-
tasfokat.

b} A masik eset, amikor két horgonyt egy-
mis mellé telepitiink kiilon-kiilon kitélen,
kizel azonos kétélhosszal. Ilyenkor a ha-
joorrban levd jobb és bal oldali kitélveze-
tén killon-kiilén vezetjilk hatra. majd kot-
jiik — és biztositjuk — le a koteleket.
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Ugyanez alkalmazhaté akkor is, amikor
a hajot kikétobe kitve farhorgonyos megol-
dassal — oldaliitidés ellen — kell biztositani.
Ebben az esetben a két horgonyt egymds-
16l tavol telepitjlik, igy a hajot a fara feldl
két ponton levd biztositdssal tartja megfe-
lelé helyzetben. Ha szerelés céljibdl hor-
gonyzunk, természetesen lehet révid hor-
gonykotelet is hasznalni. Ennek megitélé-
se — az adott helyzet figyelembevételével
— a hajovezetd feladata. Ilyen esetelk le-
hetnek - zeifolt kikiotokbdl evezdvel tirte-
nio kiallds, farhorgonyos kikétéskor szere-
165 céljabol térténd horgonyra dllas, kedve-
zétlen szélviszonyok, vagy bojara torténd
ki-, bedllds.

A horgonnyal végrehajthatunk egy spe-
cidlis miveletet, az ugynevezett | kukd-
zist”, Erre akkor van sziikség, amikor nem
értiik el a kivant poziciot, de annak eléré-
se (kikités stb.) killonbbzd okok miatt fon=-
tos. A miveletet a kivetkezdk szerint hajt-
juk végre: 4—5 karika kitelet szabad ki-
futdsra hagyva egyik keziinkbe vesszilk —
lazdn fogva. Masik kezinkkel a horgonyt a
kivdnt iranyba a lehetd legtdvolabb dob-
juk — a kételet utina engedve. Néhany
méasodperc mulva, mikor a horgony a fe-
nékre ér, kiotélvezeton at felhizzuk a ha-
jét a horgonyhoz. Sziikség esetén megismé-
teljilk a miveletet. Sokan ugy tartjik, hogy
ezt csak az iligyetlen vitorlazok alkalmaz-
zak. Mindig jobb azonban egy ilyen mive-
letsor végrehajtiasa, mint méisik hajohoz va-
16 titktzés, vagy a tétlenség.

A wviharban térténd horgonyzast jollék-
nal a ,,Magatartds viharban™ cimi felezet
alatt ismertetjiik. Nem lehet azonban ele-
get hangsilyozni, hogy csukott horgonyt
csak azért kell haszndlni nyilt vizen levd
hajondl, hogy a horgony a hajo orrit szél-
irdnyba forditva biztositsa a hullamok mi-
nél kisebb mértékd becsapdsat, valamint
azt, hogy a hajotest vizbél kiallé nagy oldal-
felilletét a 5281 é3 a hulldimok ne érjék. Ol-
dalszél és oldalhullimzés egyiittes hatdsira
ugyanis a kisebb jollék kinnyen felborul-
nak. Az ilyen horgonyzisndl nagyon fon-
tos, hogy teljesen szereljik le a vitorlaza-
tot, és minden rigzitd kotelet (jolleknal
backstag!) kossiink le. A vihar elétt — ha
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ez mozgdsunkat, illetve mandvereinket nem
zavarja —, ajdnlatos a hajot leponyvazni,
igy kevesebb viz csapédik be a hajéba. A
bejutott vizet természetesen ki kell merni,
mert a hajo tilterhelddik, ami elsiillyedés-
hez vezethet.

A horgonytipusoknil emlitett 4-kapds
horgony az, amit a hatésdgok a hajokhoz
elsdsarban eléirnak. Elénye a jo hatasfoka
mellett, hogy a legknnyebb megvaldsitani
a csukott horgonyzést, Ilyenkor a ka-
paszirat nem kell elforditani, de csu-
kott poziciéban is biztositani kell. A
Dantforth-tipusnal a csukott horgonyzist
nehéz megvalésitani. Ez a horgony olda-
lin talalhatt két kiemelkedd szarvacskdra
a horgonylancot kétoldalrdl rédcsavarva és
rogzitve oldhaté meg. Ez a horgony is, a
hatosagl eldirdsok szerint — és a arokAs-
jog alapjin — elfogadott tipus. A CQR-ti-
pusi horgony nemigen terjedt el. Az utéb-
bi években azonban mind tdbben ismerik
meg ezt a kivald hatasfokd horgonytipust
és alkalmazzak is. Alkalmazasi teriilete
azonban elsdsorban a kavicsos-kdves fe-
nékviszonyokra teszi alkalmassa. Megfe-
lelé hosszusagu ldnc és lancvégi saly alkal-
mazasaval iszapos-homokos vizfenéken is
kitiinden hasznalhald.

13. Vontatasi miveletek

Jollékat altaldban szélesendben, viharos
szélben, vagy havdria alkalméval vontat-
nak. Barmelvik okbdl is térténik a vonta-
tés. a vontatokdtelet az Arbocthdz, annak
hignya esetén a schwert-szekrényhez kell
régziteni. Természetesen a hajdorrban levd
kitélvezetdn keresztiil kell, hogy fusson a
kitél, mert ha oldalrédl hizza meg a von-
taté a hajét, akkor az felborul. Akdresak
horgonvzasnal, vontatdsndl sem szabad a
kitélvezatdrsl megfeledkezni! A kitél
hosszdt s a vontatds sebességét gy kell
megvilasztani, hogy a vontato migitt ne
alakuljon ki egy hullimhegy, melybe a von-
tatott hajé orra szinte aldbukva, sok viz
befolyasat eredményezi. Vegyilk figyelem-
be. hogy a vontatd hajé vezetdjének uta-
sitdzat be kell tartani. A vontatményért &
a felelds!
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Néhany szd a szélrdl

Homérsékletkiilinbség hatdsira légmozgds
keletkezik, melyet kézismerten szél-nek ne-
veziink, A szél ereje és irdnya a felmelege-
dés mértékétsl, illetve a himérsékletkii~
linbség nagysdagatol fiigg. Attdl fliggben,
hogy a szél milyen iranybdl fij, megkiiltn-
biztetiink E, K, D, Ny, illetve EK, DK,
DNy, ENy, szeleket.

A Fildon uralkodd kontinentdlis szeleket
szélrendszernek nevezziik. A kisebb kiter-
jedésd tertileteken kialakult légmozgis ese-
tén helyi szelekrdl beszéliink. A helyi sze-
lekkel kapesolatos eldrejelzéseket az 1dGj4-
résielentések tartalmazzdk. Erdemes tudni,
hogv ha ciklonrdl beszélnek, akkor az virha-
téan esos, csapadékos iddt jelent, mig az an-
ticiklon derilt id5t és felmelegedést jelez.
Nyaron az erds felmelegedés hatdsdira gyak-
ran keletkeznek helyi zivatarok, melyek
legfeljebb néhdny drdig tartanak.

Frontbetirés esetén napokig tartd szele-
ket is megfigyelhetliink, A barométer erds

14, abra. Vizi {tovi] szél

estse, vagy emelkedése iddjardsviltozist
jelez.

Magvarorszdgi vizeknél kiegyenlitett lég-
kiri viszonyok esetén ismert fogalom a vizi
szél é5 a parti szél.

A wizi (tavi) szél: a vizparton levd szdra-
zulat nydron kénnyebben melegszik fel,
mint a viz. Ekkor a parton a melegedés ha-
tdsdra meleg légdramlds szdll fel, melynek
helyét a viz feldl nedvesebb, hidegebb lég-
témegek toltik ki. Miutan a viz feldl igy
megindult a légmozgis, a felszallt levegd az
elfbbi helyére érkezik, ott a hidegebb ko-
zeg (viz) hatdsira lehdl, és ismét mint le-
szalld légtimeg a szdrazfold felé veszi atjat
Ez a kérforgds addig tart, mig be nem all
a felmelegedésben az egyensilyi helyzet.

A partl szél: az eldbb leirtak forditott
sorrendjében dramld légtimegek jelensége.
Napnyugta utdni idében a part elébb hil
le, és a viz felett keletkezik felfelé Aramld
meleg levegd, melynek helyét a part feldl
érkezd hivisebb légtimeg tolti ki. A kor-
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35. abra. Porti szél




forgds itt is megindul, és addig tart, mig
a hémérsékletkiilonbség ki nem egyenlits-
dik. A magyarorszagi tavakon és vizthrozo-
kon ajanlatos figyelni ezekre a helyi szelek-
re, melyet vitorldzas sordn kitdnden ki le-
het hasznalni.

A szé] erdsségét a Beaufort skala szerinti
tiblazat alapjén allapitjuk meg. (Beaufort
tengernagy francia hajéstiszt volt. Rola ne-
verték el az Altala készitett szélerdsségtab-
ldzatot) Ennek alapjdn a viharokat 8 B
erdsség felett szdmitjuk. A vihar kitiirésé-

re szamos eldjel figyelmeztet. Eldrejelzési-
ket a Velencei-tavon és a Balatonon vihar-
jelzé szolgdlat végei. A balatoni molok vé-
gén a félarbocon levd kosdr figyelmeztet a
kizeledd viharra, mig az drboc tetejére fel-
hiizott kosar viharillapotot jelez, Az elmilt
svekben mind a Balatonnil, mind a Ve-
lencei-témal sdrga villand fényd lampékat
szereltek fel, melyek kb. 10 km-es kirzet-
ben jelzik ritka, illetve vihar esetén sliribb
felvillandzokkal a varhatd szélerdsidés mér-
tékét.

BEAUFORT SZELEROSSEG — BEBESEEG SEALA

A sral pebaisdge i gpiél Hulldm A apél hotéia
Meghatdraeds nyomaia  mogoi-
miz kmnid kgfm2 ség om wizen szparazfilddn

0 Szelcsend Be=i0,7 [} i [} A vizfelGlet tikorsima. A flist opyenesen
A hajd nem Kormanyoenatd, szdll fal

1 Sxelld 0,3=15 =8 0,08 g—10 A wiz feibistén lapos, civid A azél a fhk leveleit
hulldmok, a hajon n viz mozgatja
esobogdsa hallhatd,

§ Kénnyd szél  16—33 511 04 —pe Bardrddl vizielilet, A g2l & ik levelalt
kialakult hulldmvonalak, erfsen mozgatja.

& hajd gyengén rmegddl,
Eitinl még nem kell.

3 Gyenge se] 3.4 12 1.5 sp-—-30 Kifclezettan hosszd hullam- A fdk kKisebb gallyal
rendszer, kKig fehér tarajiak, miir MOEoEnak.
& hajo megddl, mar ki kell
ilmk.

4 Mérsékelt sedl 5574 20—28 a5 30—60 A hesszd hullimok laraja A fak nagyobb Adgal
végig habos, a hajs erbsen mMAEGENRR.
dal, & szél szemnek kelle=
metlen, & drdtkiieiek
fikeyilnek,

1 Elénk szél =107 2938 6.2 G0—2 A hullimhegyek taraja ha- A fhk nagyobb Agnl
posan atbukik, a hajet mdir dllandoan erdsen
nehér kilind, a drétkoielak moLognak.
élesen fOtyOinelk.

& Erds szél 10,8—13.8  30—43 11,8 fo—100 Az Gsszes tardjokon Bssie- Kisebb fik whrzsal
fliggs fehér hab, a hulldmok hajlpdoznak, véko-
tarajit felknpia a szél, & vi- nyabb gollyvaik
porlileat ajdnlates behdznl letdrmek,

7 1gen erds sTél 13.8—IT S0—&1 18,7 10—i46  Hosszl hulldmbegyek AZ erdsebb fak
fejlédnek ki, kdzbitik sdrd tirzsel hajladoznak,
kis fodros hulldmok. A vi= vékonyabb gallysik
torin belebeg, kKHnnyen letirnek,
elezakad.

B WVihares szél 17.2—20,7 G2—T 28 140—=200 Az egész visfelllet porzl, ¥ihar a ngeho
kig hald szabad vizen felbo=- fakat i,
rul, kikbGtdben is erds vasingabb gallyakat
nulldmzis. Evezni mir letirt, tetdcserepeket
e lehet. legodorja.

8 Vihar 0,8—24,4 T—EE M8 140200 Ay egészr vizfelllet fehéren A szél éplletelet,
poreik, a szél a hullam- tetGket rombol.
tarajokat letépl &5 elfajia. tasorokat ritkit,

erddket tarol le,
cgak srélirdnyban
lehet mennk.

i3 Erds vihar 24, 5—28.7 BE—10 54,0 140—214)
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Magatartas viharban

Minden vezetSnek ismerni kell azokat a je-
leket, melyek elGre jelezhetik a viharos sze-
let, vagy vihart. Az erds, sokszor viharos
szeleket a vitorlazds sorin nem keriilhet-
sik el, és gy személyes, mint tdrsaink biz-
tonsdga érdekében kellGen erre 5 fel kell
készillni, Az idojards alakuléséban nagy a
szérepe a légnyomasvaltozdsnak, ezért
ajanlatos a barométert figvelemmel kévet-
ni. A légnyvomads hirtelen bekévetkezd akar
néhany millibiros emelkedése vagy siillye-
dése is, jelentds figvelmeztetd kell, hogy
legyen az idéjdirdsban virhatian bektivet-
kezd viltozdsra, A hirtelen vdltozdzon van
a hangsily. Természetesen nem mindig
igaz, hogy a hirtelen emelkedd nyomés
— mely szép iddt josol — nem jelent-
het erds szelet, vagy vihart. Helyi, vagy
nagyobb kiterjedeési légaramlat okozta lég-
nyomisviltozdsbdl — mely erds felmelege-
désre vagy lehiilésre kivetkezik be — még
a meleorologidnak is nehéz kiszdmitani a
varhatd kivetkezményekel.

A gyorsan haladd felhdzet, vagy két fel-
hiréteg egymas [olotti vonulasa is intd jel
kell, hogy legyen. Ha tévoli dombok, vagy
kiemelkedd tirgyak lathatosiga szinte at-
menet nélkiil megjavul, ez azt jelzi, hogy
abban a térségben nagy sebességl lég-
aramlatok vannak. Ilyen jelek észlelésekor
még szép ido esetén is eld kell venni a
mentdfelszerelést és partkozeli helyre kell
igyekezni, hogy szilkség esetén veédett ki-
kitéhelyet talaljunk, még az idd rosszabb-
ra forduldsa elott. Aki hajovezetGként nem
éerzi a felelfsségét és elmulasztia a szikse-
ges intézkedések megtételét, az gondtala-
nul jar el, Ez kisebb esetekben szabdlysér-
tést, silyosabb esetben biintetd eljdrdst is
vonhat maga utén.

Aki magaban és a hajéjdban bizva nem
teszi meg a szitkséges intézkedéseket, és
nem késziil fel a vihar fopaddsdra, az le-
beesiili a természeti erfket, az nem igazi
vitorldz6, Az ilven magatartdsbdl sajnédlatos
balestek szdrmaznak.

A balatoni viharok foként nydron a ko-
ra délutini ordkban az erds felmelegedés
hatdsdra olyan hirtelen tornek ki, hogy
még tapasztalt vitorlizok is sokszor meg-
lepodnek. A fullasztd hoség é3 a telies szél-
esend — éppen az erds felmelegedés miatt
— ugvancsak intd jel. A tapasztalt vitor-
lazo ilyenkor szinte kétszeres eberséggel
figvel a legaprébb viltozdsokra is, mert az
erds felmelegedés hatalmas légtomeget ak-
tivizdlhat, akdr helyl zivatar formajaban
is. Ennek hevessége elérheti azt a kriti-
kus pontot, mely a csonakokra, illetve ki-
sebb jollékra veszélyes lehet.

Mit kell a vihar jelei l4ttdn tenni?

a) Készenlétbe kell helyvezni a mentdmel-
lényt és a mentifelszerelést, esetleg masok
mentésére felkésziilni.

h) Vizkézépen levd jollék készitsék eld
horgonyukat sodrodé horgonyzdsra, A ki-
tél szabad kifutdsdra fontos Ggyelni.

c) Még szélerfisbdés eldtt csikkenteni kell
a vitorlafelilleteket, sziikség esetén — ha
mar nines remény védett hely elérésére —
szereljik le, dobjunk csukott horgonyt, és
hagyjuk a hajét a masik part felé sodrod-

ni.

d) A hajét Gszva elhagyni hatdrozott fele-
l6tlenség, mely tibb esetben bizonyithatd-
an balesethez vezetett.

e) Amennyiben az E-i, vagy D-i partrél
virhatd a vihar, a parti savt6l 1 km-en be-
liil meg kell probilni elérni egy védett he-
lyet. Lehet ez nddas is, mely igen alkalmas
viharban menedékhelynek. A kisebb hajo-
kat kitdnden rogzithetjiik a nadcsomdkon
dtvetett kitél segitségével, mellyel jelentd-
sen novelhetd a biztonsag.

f] E-<i szélben D-i part el6tt menjlink vé-
dett kikdtdbe. Ha nem érjiik el, szereljiink
le és csukott horgonnyal sedrddva érjitk el
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a D-i partot. Ott a nadas szélén, vagy a
partkizelben combig érd vizben kiszillva
toljuk ki a partra a hajor. A vihar elilte
utiin a viz kimerése és a sérilések javita-
siat kovetden tegvilk csak ujbdl vizre a vi-
torldst.

gl D-i partrél fujo szél esetén, ha mir
nem tudunk D-i kikotdbe befutni, vagy
vizkizépen, és az E-i part kbzelében
sodrodjunk az E-i partra. Vagy csdkken-
tett vitorlafeliilettel (ilyenkor inkdbb az
orrvitorlat hagyjuk fenn) vagy csukott hor-
gonnyal sodrodjunk. A mésik parton a fent
leirt mddon nadasban dllva vérjuk meg a
vihar esillapodasat. A vihart sarga és piros
raketa fellovésével elbre jelzik. A sdrga vil-
logo jelzést add automata dllomdsok kisér-
leti jelleggel keriiltek felszerelésre, A per-
cenként 30 villands nem jelez kizvetlen vi-
harveszélyt, vagy szélerdsidést. Ez az Alla-
pot a sarga rakétajelzésnek felel meg. A fo-
kozatosan novekvo felvillandsok szdma szél-
erdsodést jelez, percenként 80-as villanas
viharveszélyt mutat. Ez az dllapot a piros
rakétajelzésnek felel meg. llyen villogd van
Siofokon, Almddiban és Fiireden, valamint
a Velencei-tavon.

A Hajozasi Szabdlyzat pontosan rogziti,
hogy piros vagy sdrga jelzés esetén a vitor-
las csonaknak és a vitorlas kishajoknak ka-
tegoridjuk szerint {,,B", valamint ,.A” kate-
goria szerint) milyen feltételek mellett sza-
bad eltdvolodni a parttdl, illetve melyik jel-
zésnél milyen hajotipussal kell kikotni. Fon-
tos, hogy a vitorlis csonakokra és a vitor-
las kishajokra vonatkozd szabdlyokndl he-
Ivesen itéljliik meg sajat hajonkat! A vitor-
las csonakot és a vitorlds kishajot nem sza-
bad Gsszetéveszteni,

Gyakori eset, hogy az elakadt vagy leké-
titt behuzd kitelek miatt felborul a vitor-
lis kishajo. Fontos, hogy a felborult hajot,
vagy csonakot tiszva ne priabiljak meg el-
hagyni! Ha nem tudjuk a borult haijot visz-
szaforditani, akkor a vizbdl kidlloé hajorész-
be kapaszkodva vészeljilk 4t a vihart, var-
juk a segitséget. A nagy sebességd szél a
vizet — a viz felszine felett olykor 1—1.5
m magasan is — szétporlasztja, hordja.
Ezért a viz felszinén (szd nem jut oxigén-
hez, hanem vizparat lélegezve be, kiteszi
magéit a fulladdsnak. Ezért minden lehetd-

séget ki kell haszndlni, hogy viz szine fol:
emelkedve oxigént lélegezziink be, &z ne
vizpdrit. A szél irdnydnak hattal fordulva
&3 kiemelkedd tdrgyba — akdr a felborult
hajoba — kapaszkodva erre megvan a lehe-
tozég. Az ilven helyzetbe jutott vitorlazd
legven I[egyelmezett és gondoljon arra,
hogy magatartdsatol és akaratatol figghet
személyes vagy tarsai biztonsaga.

Borulds utin elsd feladat, hogy a hoz-
zank tartozdkat megkeressiik, és a hajot le-
szereljik. Borulds esetén a vitorlik lehiza-
g3 azért fontos, mert ha feliletilkin vizet
kapnak, az arboe estesat a mederfenék ira-
nyaba lenyvomjik és az éarboc ,lefar™ az
iszapba. Ilyen esetben dnerobdl ne kisérel-
jilk meg a hajd visszaallitasat, mert az ne-
héz feladat. Arrdl azonban meg kell gvo-
zddni, hogy a borulist kivetden nem ke-
riilt-e valaki a nagyvitorla ald, Ajulds vagy
sériilés esetén emeljiik ki tarsunkat a le-
hetd legmagasabbra a vizbdl és riigzitsiik
tgy, hogy megfeleld mennyisegid oxigént
tudjon beléiegezni.

A ruhdzatot nem szabad levenni, mert
minden egyes réteg késlelteti a test lehi-
lését, Erds szélben ez kiilondsen fontos,
mert a szélnek jelentds hiitdhatdsa wvan.
15" C kiriili hémérsékletd vizben 4—5 ora
alatt hil le a test életveszélyesen, de erds
gzél esetében ez 2—3 ora alatt is bekovet-
kezhet.

Az a szabdly, hogy viharban esukott hor-
gonnyal horgonyzunk, csak kis hajokra ér-
vényes. Tokestlyos vitorlassal ilyen jellega
horgonyzdst nem szabad végrehajtani. Csu-
kott horgonynil 2—3-szoros hajohossza ki-
téllel a hajd orra szembe fordul a széllel és
a hulldmokkal. Ez azért fontos, mert ellen-
kezd esetben az oldalrd] jivd hullimok fel-
borithatjdk a csonakot, vagy a hajoba be-
csapva eldsegitik siillyedését. Ezért még a
sodrddd horgonyzasnal is merjlik ki a be-
csapddd vizet, éz minden eszkdzi felhasz-
nalva csokkentsiik annak lehetoségét, hogy
viz jusson be a hajdtestbe. Tilos ilyenkor a
hajé oldaldra iilni, az dszdtestet minden-
képpen a lehetd legmélyebben terheljilk.
Amennyiben partkizelben vagyunk, 635 a
hulldmverés nem nagy, megkisérelhetjiik,



hugy nyitott horgonnyal, 3—4-szeres hajo-
hossznyi kotéllel, atvészeljik a vihart. Fon-
tos azcnban, hogy a horgony kitelét az
orrban levd kiotélvezeton dtvezetve az ar-
boc tovéhez kissiik. Az oldalmerevitdkkel
kimerevitett drboc ugvanis a hajo legmeg-
felelébb régzitési pontja llyen esetben. Ar-
boctirés esetén leszereliink, és a megma-
radt részt a hajohoz rigzitve mielébb vé-
dett kikotdt keresiink.

Horgony-elvesztés vagy -leszakadss ese-
tén pothorgonnyal horgonyzunk, vazy sod-
rodva keresiink wédett helyet. A hajotest
lékesedése esetén tomjillk be a rést. Ha tul
nagy a keletkezett nyilds a hajo alatt egy
vitorldt, vagy ponyvit hurzunk &t 5 mi-
elobb juttassuk partra a hajot. Viharban a
hajobol kiesett embert szemmel kell tarta-
ni addig, amig vissza tudunk menni érte,
hogy kimentsiik.



Mentés, elsdsegélynyjtas

Felborult vizi jairminek minden vizen koz-
lekedd ember segitséget kell, hogy nyajt-
gon. A mentés a hajbésok Gnkéntes éz hu-
manus szokasa, A segitségnyijtds elmu-
lasztdsa sulyos etikai vétség, amit a tor-
vény is biintet. A 17/1968. évi kormdnyren-
delet értelmében szabdlysériési (23, sza-
kasz), valamint silyosabb esetben a Bik.
172. § 1, 2, 3, 4, bek. szerint biintetdeljarast
vonhat maga utdn a segitség elmulaszia-
S4.

A bajba keritlt jairmdvet hitulrdl kbze-
litjiilk meg, majd mellette néhdny méteres
tdvosigra szélbe allunk és lehorgonyzunk.
A mentdtvet vékony kitélen a felborult
hajéhoz dobjuk. Fontos, hogy a hajo szél
feldll oldala f6lé dobjuk, mert igy bizto-
san a hajohoz sodorja a szél. Egyszerre csak
ezy targyat dobjunk, nehogy a mentés
kapkoddva viljon. (36. abra). A vizben le-
viket egyvenként hizzuk it a hajonk teher-
birdsénakx mértékéig. Miutdn a személyze-
tet biztonsdgba helyeztiilk, hozzdfoghatunk
a felszerelés éz a hajo mentéséhes,

Vigydzzunk, hogy sajit jarmiviinket ne
terheljitk tal, mert mandverképtelenné val-

A\
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3¢, dbra. Vizbél vale mentés

va, esetleg mi is segitségre szorulunk, Fel-
szerelés mentését a legjobb erdben levd
ember végezze, Az O biztonsigiért iz a
mentdhajo vezetdje a felelds, A bajba ju-
tottakat igyekezzlink minél eldbb partra
juttatni és orvosi ellitisban részesiteni.
Sziikség esetén nydjtsunk elsdsegélyt,

Az  elsGsegélynyijtis  kivitelezésének
mobdjaban vannak bizonyos dltaldnos szabd-

Iyok. Kiilonisen vizbdl mentés esetén fon-
tos ezek betartisa. A legfontosabbakat né-
hiny gondolatban foglaljuk Gssze:

1. Hatarozott és koriiltekintd intézkedéssel
biztositsuk a helyszinen a nyugalmat és a
célszerl tevékenyadget.

2. Lénvegretirien tajékozodjuk a helyszi-
ni kiriilményekrdl, a segélyre szoruldk szd-
mardl és dllapotirdl.

3. Gyorsan, de kapkodas nélkil, alapo-
san végezziik el a sxiikséges beavatkozdso-
kat.

4, Eldzzik meg intézkedéseinkkel ajabb
baleset bekivetkezését.

5. Ne bocsatkozzunk tuddsunkat, hozzdbrié-
slinket, képességeinket meghaladd tényke-
dés felelGtlen kalandjdiba.

8. Gondoskodjunk epészsépilpyl srakelld-
tasrdl, =sziikség esetén a beteg kdrhdzba,
vagy orvosi rendeldbe szallitdsardl.

7. Az elzsOzegély feladata az életmentd be-
avatkozds elvégzése. Ne felejtslk el, hogy
a mi feladatunk erre korlatozddik.

A vizbdl mentés modszerei és szabalyai
ktiziil ismertetjiik a legfontosabbakat:

A fuldokld kimentésére csak jo (szo val-
lalkozzék.

Kevésbé gyakorlottak részére a fuldoklo
hajandl fogva torténd kiemelése ajdnlott.
A fuldokldt mindig hatulrdl kizelitsilk meg
é5 a hajit megragadva igyekezziink gy
tartani a fejét. hogy az orra és szdja a viz
filé emelkediék,
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Vigydzzunk arra, hogy kozvetlen kiozel
ne keriiljlink a fuldokléhez — kiildntsen
ne elélrd]l —, mert kétségbeesett helyzeté-
ben belénk kapaszkodva szabad mozgdsun-
kat meggitolhatja.

Eszmeletlenség esetén — amikor a men-
tett sok vizet nyelt — a kbzhiedelemmel el-
lentétben tilos a beteget fejjel lefelé elhe-
lyezni azzal a célzattal, hogy a vizet ,kirdz-
zuk" a tiidejébfl. Mar csak azért is, mert
a tiid6be jutott vizet nem lehet kirdzni, vi-
szont ilven testhelyzetben a légzdutakba
viszajutott idegen anyag végképp elzirhat-
ja a légutat. Igen fontos azonban a szdj és
a garat zsebkendtvel vagy gézzel torténd
kitisztitdsa, hogy a légutakhoz a leveginek
srabad dramldst biztositsunk. Ha a szij-
ban idegen anyagot észlellink (ételmara-
dék, nyilka, mifogsor, vér stb.)) a kitdrlé-
siik utdn azonnal meg kell kezdeni a befi-
visos lélegeztetést.

Amennyiben a balesetes légzése, vérke-
ringése észlelhetd, szdrazra toréljlk, eset-
leges sérilléseit ellatjuk, betakarjuk és mi-
nél elGbb orvoshoz szallitjuk.

Nyéron sajnos gyakran elSfordul, hogy
manas killsé hémérséklet, nagy pératarta-
lom és célszeriitlen ruhédzat eselén napszi-

ras (hdguta) éri az embereket. Tiinetei: ne-
heziilt légzés, fejfdjas, hdnyinger, kinzo
szomjuség, esetleg eszméletvesztés. Eszlelé-
se esetén a beteget helyezzilk nyugalomba,
hiivis, szells helyen tibbszir mossuk le a
testét allott vizzel, adjunk enyhén sdzott,
hiivos italokat. A fejfdjds csillapitdsira Al-
gopyrin, Kalmopyrin addsa javasolt. Ter-
mészetesen jobb, ha a napszirdst megeloz-
zik. Ezért kiiléndsen a déli rikban véd-
jik a nagy hoveszteségtdl — elsdsorban
felsitestiinket — koénnyd és vildgos szind
ruhdval. Ha lehet, tartézkodjunk arnyékos,
szellds helyen. Konnyi, nyari sapka is
ajanlott.

Szeles, hivis idiben, kiiléndsen, mikor
erés szélre, vagy viharra lehet szdmitani,
feltétlenill dltézzink rétegesen. A vitorla-
zi Oltdzetéhez hozzitartozik az egy, vagy
kétrészes vizhatlan ruha, a gumicsizma,
valamint a sapka, a sdl és a kesztyd Is.
Gondoljunk arra, hogy a test homérséklete
15 C° koriili hémérsékleten — amenyiben
az egész testet kibzvetleniil és tartdsan éri
— nébkdny 6ra alatt életveszélyesen lehul-
het. Exért csak Ugy, mint a nagy melegtal,
a tartts hidegtsl is 6vni kell a szervezetet.




Tiizrendészeti ismeretek

A kisebb jollék szinte kizdrdlag gyulékony
alapanyagbdl késziilnek. Ezért igen fontos,
hogy megeldzzilk az esetleges tiizeseteket.
Leggyakrabban a tiizeket a PB-gfzpalac-
kok helytelen haszndlata okozza. Ha hiivi-
sebb az id6, sokan a turista célokra készilt
PB hésugdrzikkal ftenek a leponyvdzott
hajékban. Ez tlzrendészetileg veszélyes,
de az egészségre is hihetetleniil artalmas.
Az égés elvonja a térben levd oxigént, s
igy jelentds mennyiségl égésterméket 1&le-
geznek be a korilotte tilok, Veszélyes, mert
eZ a gaztipus a levegdnél nehezebb, igy
példiul szivirgds esetén a hajofenékre le-
ulve gézmérgezést okozhat. A PB-gdzzal

dvatosan banjunk, s esak a hajén kiilsén e
célra elkilonitett rekeszben — melynek &t-
szelldzése, és Igy a giz eltdvozdsa biztosi-
tott — szabad tartani. A hajéra — a ke-
letkezett tiizek eloltdsdra — a felligyels ha-
tésagok kisebb tilizoltdkésziilékeket is els-
irnak, melynek a tipusa a hajé nagysdgi-
tal figg.

Ugyeljiink arra is, hogy a nap melege
kinnyen pdrolgé folyadékokat felhevitve
veszélyhelyzetet teremthet. Ezért a hajén
tartandd lizemanyagot (kisebb motorokhoz)
vagy fOzéshez haszndlt folyadékot (petrs-
leumot) fémedényben és a napsugaraktsl
védett helyen tartsuk.
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1. Vitorlas kishajé- és csénaktipusok
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a Optimist 2,30 1,13 0,36 3,75 — csonak
b Moly 335 1,36 042 7.0 — esdnak
c Cadett 3,22 1,27 0,50 4.7 1.3 csonak
d OE-jolle 4,00 142 045 8,3 i Chaak
e Kaléz 2,00 1,62 0,58 7.3 27 esonak*
f Finn 4.50 151 055 10,0 —_ csonak®

* vezetéséhez | B" osztdlyd kishajovezetdi képesités szilkséges
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2.8
39
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3,7
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6,3

164 0,55
164 0,50
0,46
0,63
1,08
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1,95
1,00
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6.05
6,50
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tirajolle
Balaton
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2. . Koléz" vitorlascsénak részei

27

12

1. hajotest; 2. fedélzet (deck); 3. fartikar;
4. uszonyszekrény; 5. uszony (schwert); 6.
kormany; 7. korméanyrad; 8. orrtoke; 9. ba-
jusz: 10. padlideszkdk; 11. munkapad; 12.
drboc; 13. bum; 14. irboc-bum csatlakozd:
15. bum wvégveret; 16. oldalmerevitd-bekd-
tés, elédmerevitd-bekdtés és arrvitoria felhu-
ziesiga az arbocon; 17. nagyvitorla felhizo-
csiga; 18. oldalmerevitd (vantni); 19, feszi-

té (spanner); 20. eldmerevité (vorstag); 21.
orrveret; 22, elomerevitd- és orrvitorlafel-
huzd-atvezetés a fedalzeten; 23. nagyvitor-
la (grosz); 24. orrvitorla (fock); 25. vitorla-
lécek (lattnik); 26. halfej; 27. osztdlyjel; 28.
orrvitorla-élkatél; 29. nagyvitorlabehizo
kitél (grosz-sott): 30. orrvitorlabehizd ko-
tél (fock-sott); 31. Gznik; 32. kitélfogdk: 33.
széljelzo (stander)
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3. Csomok
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Nyoleas csomd; a futdkitelek (felhuzok, H
behuzdkdtelek) végére kell kitni, hogy a 'E'
kiotél a csigdbdl ne futhasson ki. J

o
Nl

““i\‘-nh“l& s R
koités o

Csathurok: nagy (egészen a kotel szalkito-
szilardsigig terjedd) terhelés utiniskény-
nyen bonthatd, exért a vontakotél vwezén az
drboc kioril megkttve lehetdve teszi a von-
tardl vald lekdtéskor a kitél gvors elolda-
sat, A voentatdkdtelet ilyvenkor a orrveret ko-
télvezetdjébe be kell tenni, hogy az esetle-
ges figyelmetlen kormanyzds miatt oldalra
kitérd hajot az drbocon felesiszo laza hu-
rok fel ne borithassa! A csathurok hasznal-
hatd kikdtokitel végén (német neve — Pal-
stek”, , kikitobak-csomd™ — 1= erre utal),
Egyenes csomd: két kiézel azonos dtmeé- és egyéb altalanos célokra, Alldcsatnak
réji kitél Hsszekdtésére szolgil, vagy ..glatt"-nak is nevezik.

Lobogdcsomd: vékony és vastag kotél dsszekitésere, ezenkiviil a l-r.f:itélnell: a lobogd vagy
vitorla élkbtelén kialakitott csatba (szembe) valod bekitésére szolgal,
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Gyiirihurok két félesoméval: a kotélnek
horgonygyilriibe vagy kikétogylribe wvald

bekotésére szolgdl.

Lekités bikdra: az Abrdn

o S

R

lthatd

Sa

VAR

i

m

mddon

meégkdtve a szabad kitélvés meghizdzdval
terhelés alatt is azonnal oldhatd.

LR ”
-y
R T T ;

Szorité nyoleas: kikiétobakra wvalo kiko-
téshez, a kitél hengeres targyakra vald ra-
kitéséhez haszndlatos, Farkascsatnak is
nevezik,

-

Hitélesomd felakasztdsa bikdra: a ke-
zlinkben (de nem a kinytkiinkre feszitve!)
lazan, fesziiltség- és3 megcsavarodds-men-
tesen egyforma karikdaba szedett ( karikaba
verl”) kotbdlcsomst az Abran lathatd mddon
kell a bikdra felakasztani, igy nem gaba-
lyodik dssze és szikség esetén azonnal
hasznalhato.
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4, Balaton-ismeretek

Teriilete: 610 km®., Hossza: T7 km. Széles-
sége: (atlagos) 5 km, Szantod—Tihany 1,5
km. Vizmélysége: 2.5—4 m, tihanyi kit-
nal 11 m.

Az elso balatoni kikété 1B63-ban Sidfo-
kon épiilt.

A wvitorldsok #dltal leggyakrabban hasz-
nalt MAHART-kikdtdk, az 1930—40 kizit-
ti iddben épiiltek.

Az északi parton az egymolés kikdtok
vannak tilsilyban, mig a déli parton két-
mdlas kikétdk épiltek.

A Bolaton kikotai

Az eszaki oldal nagvobb kikitdi: Bala-
tonalmédi, Als6drs, Balatonfiired, Tihany,
Réviiilép, Badacsony, Keszthely.

A déli part nagyvobb kikdtdi: Sidfok,
Balatonfoldvar, Balatonszemes, Boglarlelle.

A tibbi kik&étd dAtaldban csak néhany
vitorlds fogaddsdra alkalmas. Ilyven pél-
daul a fonyddi, a szigligeti vagy a csopaki
kikatd.

A balatoni vitorldsok dltal leggyakrab-
ban hasznalt kikdtdk rajzat a mellékelt db-
rik tartalmazzik.

@ Swemdlrhojé-tivies
@ Viterldrhap-kikSis

Bolatonfired kikGtéje

_ Cismabkibilg
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Sidfok kikdtdje

Piren 4 willond fehir
bjdints Falehldmpn
wihairfaled

Balatonfoldvar kikdtoje

Wibeal de-bub

Zaad &1 dilandd lehér

brjrati [dmpa

Masesas: 4 oidnakhieeld

hals:

Sramalyhaje: 'l.ﬁﬁ'b’

Falanzhikold-medencs

Bigh wls-kivdinlimd

AON

Bodacsony kikotdje

Wapiidd lgenda
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5. A Velencei-to fo kikotsi
A Velencei-td kikétdit is a to sematikus

rajzdn dbrizoljuk. A Velencei-td atlagos

6. Biintetd eljaras segitségnyiijtas
elmulasztdsa esetén

17/1969, (IV. 14.) Korm. szdmG rendelet
egyes szabalysértésekrdl 53. § Hajozdsi sza-
balvok megszegese

a) Akl vizijirmivek, az Gszd munkagépek
&3 az uszémivek (a tovdbbiakban egyiitt:
hajé) Gizembentartdsdnak feltételeire;

b} a hajdé nyilvintartisira, hajézdsra alkal-
massagira, illetileg lizemképességi vizsgd-
latdra;

c. a hajoutak és kikdtdk létesitésére, ille-
tileg hasznélatara,

d) a vizi kizlekedés rendjére;

e) a hajén tartézkodsd személyek magatar-

tazdra vonatkozd szabdlyokat megszegi,
hiromezer forintiz terjedd pénzbirsaggal
sujthatd.

Biintetd Torvénykonyv (BTEK) 172. § Segit-
ségnyujtds elmulasztisa

1. Aki nem nyuajt téle elvarhatd segitséget
sériilt, vagy olyan személynek, akinek az
élete vazy testi épsége kizvetlen veszély-
ben van, vélséget kivet el, és két évig ter-
jedd szabadsigvesztéssel bilintethetd.
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vizmélysége miatt csak kisebb méretd ha-
jok, elsdsorban jollék fogaddsdra alkalmas.

@ Vitarlds-kikars
O Cadrokkikstd

2. A biintetés blintett miatt hdrom évig
terjedd szabadsagveszies, ha a sériett meg-

hal, és életét a segitsegnyujtids megment-
hette volna.

3. A biintetés, blintett miatt hdarom évig, a
(?) bekezdés esetén 6t évig terjedd szabad-
sfigvesztéz, ha a wveszélyhelvzetet az el-
kovetd idézi eld, vagy ha a segitségnyijtas-
ra egyébként is kiteles,

4. A (3) bekezdés utolsd fordulata nem al-
kalmazhatd azzal szemben, aki a kizleke-
dési szabdlyok alapjdn kiteles a segitség-
nyajtasra.

7. A témdval kapcsolatos hazai irodalom
jegyzéke

1. Hajok, Kézikdnyv. Miszaki Kényvki-
add, Budapest, 1981,

2. Dimitk—Hamvas—dr. Szénasi: A Vvi-
torlizds alapismeretel. Sport Lap- és
Konyvkiadd Vallalat, 1953.

3. Dimok—Hamvas—dr. Széndsi: A vi-
torldzds alapismeretei. Vitorlds-lexikon.
II. bavitett kiadds. Sport-, Lap &s
Kényvkiadd Véllalat, 1956,



- Becske: Kishajok szerkesziése és épité-
ge, Miszaki Kﬁnyvkiadﬁ, Budapest,
1374, :

. Becske—Wagner: Mianyag hajitestek
és hajoszerkezetek készitése. Miszaki
Kinyvkiadd, Budapest, 1981,

. Téth Kalmén: Vitorlizds. Miszaki
Konyvkiads, Budapest, 1966.

. Toth Kalman: Vitorlazas. 2. dtdolgozott
kiadds. Miszaki Kbnyvkiadé, Buda-
pest, 1970,

8. Toth Kalmén: Vitorldzas. 3., atdolgo-

10.

11.

zott kiadas. Miszaki Kényvkiads, Bu-
dapest, 1979,

. Toth Kdalmén: Szélesendben ... vihar-

ban... MEDICINA Kényvkiads, Buda-
pest, 1975,

Téth Kaln.dn: Szélesendben ... wvihar-
ban ... Mé&sodik, atdolgozott, bévitett
kiadds, MEDICINA Kinyvkiads, Bu-
dapest, 1979,

Vitorldzds. A Magyar Vitorldssztivet-
ség lapja.
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